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Resumo



Este trabalho tem como objetivo um estudo da rede urbana e do espaco interno
de trés cidades médias do leste de Minas Gerais, Caratinga, Manhuacu e Vicosa.
Para a realizacdo desta pesquisa observou-se sua hierarquia, sua
complementaridade funcional, sua organicidade, suas tipologias e a conseqiente
interacdo entre as cidades estudadas e suas redes de influéncia. Além disso,
deve-se ressaltar que para realizar o estudo destas cidades, entre outras
abordagens, foi aplicado um modelo grafico elaborado por Amorim Filho (2005)
para identificacdo das cidades médias de Minas Gerais, a partir da morfologia
intraurbana. O resultado final foi um levantamento pioneiro sobre o espaco externo
e interno das trés cidades, reforcando sua caracterizacdo como cidades médias
propriamente ditas. Para a realizacdo deste estudo, foram utilizadas algumas
abordagens, ou aproximacdes, diferentes, mas complementares, como por
exemplo, a propria vivéncia e longa experiéncia pessoal das paisagens
intraurbanas da cidade de Caratinga, além de vérios trabalhos de campo nas

outras duas cidades.

Palavras-chave: Redes Urbanas, Cidades Médias, Modelo Geo-Cartografico

Abstract



This study has as objective a study of the urban net and the internal space of three
medium cities of the east of Minas Gerais, Caratinga, Manhuacu and Vicosa. For
the accomplishment of this research it was observed their hierarchy, functional
complementariness, organic structure, typology and consequent interaction among
the cities studied and their nets of influence. Besides that, we must give
prominence to the fact that to achieve the study of these cities, besides other
approaches, it was used a graphic model elaborated by Amorim Filho (2005) to
identify the medium cities of Minas Gerais, starting from the interurban
morphology. The final result was a pioneer colleting about the external and internal
space of the three cities, reinforcing their characterization as medium cities
properly said. To the achievement of this study, it was used some approaches or
approximations, different, but complementary, such as, the own living and long
personal experience of the interurban landscape of the city of Caratinga, besides

the several field work in the other two cities.

Key-words: Urban Nets, Medium Cities, Geo-Cartographic Models.
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1. INTRODUCAO

Os estudos envolvendo as redes urbanas e seus espacos intraurbanos ja
fazem parte da tradicdo geografica, sendo que, atualmente estes estudos tratam
de temas cruciais para a organizacdo das cidades, ajudando a refletir sobre a
complexidade que envolve a estruturacdo do espaco urbano e seus limiares.
Constituem-se, portanto, em bases fundamentais no planejamento das cidades
para a implementacdo de acdes com o propésito de dinamizar seus fluxos. Em
nosso pais, nas ultimas décadas ocorreram varios fatores que modificaram
estruturalmente nossa rede urbana, entre eles, a criacdo de uma “sociedade
urbana”, a diferenciacdo acentuada entre cidade e urbano (como proposta por
Lefebvre) a constante modificacdo da morfologia das cidades, transformadas em
verdadeiros instantaneos que revelam uma paisagem modificada rapidamente, e
varios outros fatores. Estes fendbmenos aliados a varios outros, num curto espacgo
temporal, modificaram radicalmente a estrutura urbana do pais. Assim o Brasil
tornou-se um campo muito fértil para as pesquisas sobre redes e as morfologias
urbanas, em especial pelos diferentes ritmos de suas dindmicas e suas graves
desigualdades. Neste cenario de grande complexidade surgem as chamadas
cidades médias, cujo desenvolvimento nos ultimos anos, chama a atencdo de
estudiosos e de planejadores em geral.

Por este motivo, o objeto de pesquisa deste trabalho, a saber, trés cidades
médias localizadas na regido leste de Minas Gerais (Caratinga, Manhuacu e

Vigosa), foram escolhidas por representarem um modelo de organizagdo urbana
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bastante comum neste espaco geografico. Deve-se ressaltar que esta regidao
caracteriza-se, ainda, pela caréncia de investigacbes como a que ora se propoe.
Objetiva-se, assim, realizar um primeiro estudo da rede urbana das cidades
citadas, levando-se em conta sua hierarquia, sua complementaridade funcional,
sua organicidade, suas tipologias e a consequente interacdo entre as cidades
estudadas e suas redes de influéncia. Além disso, deve-se ressaltar que para
realizar o estudo destas cidades, entre outras abordagens sera aplicado um
modelo grafico elaborado por Amorim Filho (2005) para a identificacdo das

cidades médias de Minas Gerais, a partir da morfologia intraurbana.

1.1- Relevancia Do Tema

Os estudos das redes urbanas representam, sem duvida, uma das “mais
importantes contribuicbes tedricas e operacionais da reflexdo geografica aos
estudos urbanos e regionais” (AMORIM FILHO, 1996, p. 26). Dentre os estudos
envolvendo as redes urbanas, merecem um destaque especial, principalmente
guando se trata da geografia de Minas Gerais, 0os das chamadas cidades médias,
denominadas assim por possuirem uma série de caracteristicas proprias, tais
como, “a presenca de relacbes duradouras com seu espaco imediato (com as
cidades de hierarquia superior e também inferior), um tamanho especifico para
oferecer determinados tipos de servigcos e atividades, a capacidade de receber e
fixar pelo menos uma boa parte dos emigrantes que vém das cidades menores ou

da zona rural etc.”
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Uma atencgdo especial serd dada a constituicdo morfolégica das cidades de
Caratinga, Manhuacu e Vicosa, enquanto cidades médias propriamente ditas, a
partir da diferenciacdo de sua morfologia intraurbana, com a aplicacdo do ja citado
modelo gréafico elaborado por Amorim Filho, no qual determinadas caracteristicas
apareceriam, tais como, um centro funcional principal bem individualizado, uma
area pericentral extensa e uma periferia dindmica etc.

Para a realizacdo deste estudo, foram utilizadas algumas abordagens, ou
aproximacoes, diferentes, mas complementares, como por exemplo, a propria
vivéncia e longa experiéncia pessoal das paisagens intraurbanas da cidade de
Caratinga, além de varios trabalhos de campo nas outras duas cidades. Nao ha
nenhuma outra abordagem geografica que possa superar a percep¢ao, a cognicao
e 0 conhecimento obtidos pelo observador no contato direto e demorado com a
realidade-objeto de sua analise. Pois como afirma Amorim Filho, “no tempo
presente, em que as aproximacOes indiretas (com base nos numeros das frias
estatisticas, ou ainda, baseadas apenas nos sistemas abstratos de alguma grande
teoria) tendem a substituir a observagcdo e a experiéncia diretas e prolongadas”
(AMORIM FILHO, 2005, p.12), é preciso lembrar que estas Ultimas, quando feitas
cuidadosamente, chegam a resultados dificilmente alcancados pelas primeiras.
Mas também foram utilizadas abordagens indiretas, de grande utilidade
geogréfica, propiciadas por representacfes cartograficas, imagens de satélite,
fotografias aéreas verticais e outras fotografias obliquas.

Levou-se em conta, também, a vasta bibliografia existente sobre as redes
urbanas e seus funcionamentos. Este estudo €, portanto, uma necessidade, tanto

para a definicAo (por parte dos responsaveis) de politicas publicas urbanas,
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guanto para a sociedade que deve conhecer e interferir no espaco onde vive.
Além disto, deve-se ressaltar a pequena quantidade de estudos referentes ao
zoneamento morfoldgico—funcional do espaco intra-urbano, mesmo levando-se em

conta os classicos da geografia urbana.

1.2 - Objetivos principais

Pretende-se estudar uma é&rea que, além de ser uma regido pouco
conhecida geograficamente, ainda ndo foi estudada sob o ponto de vista das
redes urbanas e da organizacao interna das cidades. Este objetivo € também o
fator de maior relevancia da pesquisa. Procura-se, além disso, determinar
historicamente como foi estruturada a rede urbana desta regido, tendo como um
dos suportes o tratamento cartografico, fundamental na espacializacao dos dados
obtidos. Algumas questdes importantes serdo abordadas, tais como, a hipétese da
existéncia ou ndo de uma estrutura tipica das redes urbanas, com sua
hierarquizacao, suas tipologias, suas relacfes externas, seu espago intra-urbano
etc. Também serd considerado o papel das cidades estudadas em sua regido, e
elaborada uma comparacdo entre as mesmas quanto ao seu zoneamento
morfoldgico-funcional intraurbano, através da aplicacdo de um modelo grafico

elaborado especificamente para se estudar as cidades médias de Minas Gerais.
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1.3 - Metodologia E Técnicas

Para um minucioso estudo das redes urbanas, envolvendo as complexas
relacdes das cidades médias com o entorno, € necessario um verdadeiro arsenal
de informagfes, pois como afirma Dollfus (1973), em todo estudo de rede €
sempre necessario explicar sua localizacdo, sua utilizacdo e medir seus fluxos.
Deve-se lembrar que a rede urbana pode ser considerada, segundo CORREA
(1989) uma forma espacial através da qual, as fun¢des urbanas (comercializacao
de diversos produtos, vendas varejistas, prestacoes de servigos etc), se realizam.
Para realizar estes estudos, daremos especial atencdo as bases teodricas ja
existentes, tanto sobre as redes urbanas quanto, e especialmente, sobre as
cidades médias, procurando caracteriza-las e, além disso, aplicar um modelo de
zoneamento morfologico-funcional que facilite esta tarefa. Além disso, procuramos
identificar o que seja uma rede urbana e como ela se articula, para a seguir,
identificar a existéncia de certos equipamentos que possibilitem as relagdes
externas e a formagéo de uma rede urbana das cidades estudadas.

Hoje, fatores como a complexidade da sociedade moderna, a
possibilidade da obtencdo de dados cada vez mais precisos e a necessidade de
intervencdes eficientes (que evitem gastos desnecessarios), aliadas ao
progresso das técnicas tanto estatisticas como de informética, criaram um
ambiente propicio para que a andlise espacial, baseada nos Sistemas de
InformacgBes Geograficos se torne fundamental na pesquisa espacial (Abreu

1995). Esta pesquisa pretende, apoiando-se em farto arsenal estatistico (IBGE,
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Correios, Prefeituras, etc.) definir como se estrutura a rede urbana das cidades
estudadas, e como, em consequéncia, se organizam seus espacgos

intraurbanos.

1.4 - Produto Final

O estudo das redes urbanas, como ja foi dito, € um dos assuntos mais
urgentes hoje, pois, qualquer tentativa de interferéncia planejada que se queira
desenvolver nas cidades e regifes, passa necessariamente, pelo conhecimento
das hierarquias, interagcdes e complementaridade das cidades, dentro de suas
redes urbanas. A rede urbana ora estudada enquadra-se nesta situacdo com uma
razdo a mais: é uma das regides ainda pouco conhecidas dos pesquisadores,
sendo que, no campo das redes urbanas, este sera um estudo pioneiro.

Desta forma, como resultado final espera-se produzir um primeiro estudo da
rede urbana e da morfologia das cidades citadas, identificando sua distribuicdo
espacial e suas relagdes. Pretende-se, também, identificar como os diversos
centros menores interagem e se complementam nela. Dotados de organicidade
prépria, 0s centros menores se articulam com os centros meédios e maiores, se
integrando e se complementando. Utilizando a metodologia ja citada e os dados
necessarios, pretende-se conhecer como se articula a rede urbana desta regiédo e

da parte oriental do Estado de Minas Gerais.
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2- BASES TEORICAS

A tematica envolvendo as cidades médias faz parte das pesquisas de
Amorim Filho desde o inicio da década de 70, sendo inclusive objeto de sua tese
de doutorado em Bordeaux, em 1973, colocando-se assim, dentre os primeiros
estudos sobre este tema ja realizados, tanto em Minas Gerais como no Brasil.
Estes estudos tiveram como desdobramento uma série de artigos sobre o tema,
tanto no Brasil como na América Latina. Em Minas Gerais, duas cidades médias,
Patos de Minas e Formiga, foram as primeiras a terem estudos minuciosos e
inéditos sobre sua geografia urbana, enquanto cidades meédias. Assim, apos
longos anos de trabalho tedrico e de campo, Amorim Filho desenvolveu um
modelo grafico para a caracterizacdo das cidades médias mineiras através de sua
morfologia urbana. Neste trabalho aplicaremos o modelo citado as cidades
estudadas, observando a funcionabilidade do mesmo. Trata-se, portanto, de um
trabalho inédito, no qual, pela primeira vez a rede urbana destas cidades sera
estudada, e, também, pela primeira vez, o referido modelo sera aplicado numa

abordagem comparativa.

2.1 - A geografia urbana e seus conceitos principa  is

Clark (1985), falando sobre os primeiros estudos em Geografia Urbana,
afirma que, segundo Carter (1972), foi a troca da descricdo pela interpretacdo da
localizacdo que levou aos fundamentos da moderna Geografia Urbana. Ainda

segundo Clark, foram dois os trabalhos pioneiros na Geografia Urbana: Hassert
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(1907) e Blanchard (1911). Estes trabalhos foram importantes, pois “deles
emergiu uma forma de trabalho geogréfico urbano, centralizada na anélise do sitio
e da situacdo das cidades” (CLARK, 1985, p.25).

Entretanto, enquanto area de estudo especifica, este ramo da Geografia
teve um crescimento acelerado, apenas nas ultimas décadas do século XX. Clark
afirma que, junto com a propria Geografia, os estudos urbanos sofreram
modificagbes significativas, principalmente quando houve uma mudanca do
préprio paradigma da ciéncia geografica, tanto em seus aspectos filosoficos

guanto metodoldgicos.

Enquanto a Geografia no inicio do século vinte se preocupava com a
exploracdo e a descoberta, com as relagdes entre o0 homem e seu meio
ambiente e em definir e descrever regides, a partir de 1945, a atencéo foi
dirigida para o modelismo espacial e analise espacial. Essa emergéncia
da analise espacial, como aceitavel foco central ou paradigma,
representou um redirecionamento fundamental da pesquisa geografica
que afetou todos os ramos da disciplina nos anos 50 a 60. Hoje em dia a
andlise espacial, com a sua énfase sobre os padrfes, esta cada vez mais
sendo debatida por aqueles que desejam dirigir mais atencdo para
processos que dao origem as distribuicGes geograficas. Como
consequéncia, a Geografia Urbana tem sofrido e esta sofrendo algumas
mudancas fundamentais de enfoque, de seu contelido inicialmente
preocupado com o sitio e situacdo das cidades e atualmente para um
interesse em relacdo aos aspectos comportamentais e politicos da
estrutura urbana. (CLARK, 1985, p. 23).

Continuando, ele afirma que, se a Geografia Urbana tem uma cauda longa,
ela tem um corpo curto, pois, mesmo gque se busque a sua origem nos escritos de
sébios antigos, como Erastéstenes e Estrabdo, € somente por volta da metade do
século XX que ela toma corpo e ganha uma teoria mais consistente. Johnston
(1985) por sua vez dira que a Geografia Urbana é o estudo geografico das areas

urbanas, e que, até os anos 50 do século vinte, pouco foi escrito sobre o tema,
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sendo que o primeiro texto sobre geografia urbana em inglés foi publicado apenas,
por volta de 1940.

A partir da segunda metade do Século XX, a Geografia Urbana tornou-se,
cada vez mais, campo de estudos para novos e complexos temas. Harvey (1980),
por exemplo, afirma que as forcas de urbanizacdo estdo emergindo fortemente e
se movendo para dominar o cenario central da histéria mundial. Para ele a
urbanizagéo tornou-se global como objetivo. Antecipando esta idéia, Lefebvre (nos
inicio dos anos 1970) fala de uma “Revolucédo Urbana” que partiria da hip6tese da
urbanizacdo completa da sociedade humana. Ele afirma que esta sociedade
urbana se definiria como horizonte e como virtualidade iluminadora. O urbano é o
possivel, definido por uma tendéncia, que, no fim do percurso vai em sua direcao.
Para ele, esta sociedade urbana coincide com a sociedade planetéria. O esquema

abaixo ilustra esta possibilidade:

Cidade Cidade Cidade Zona
Critica

Politica Comercial Industrial

0 » 100%

Inflexdo do agrario
para o urbano

Implosao-explosao
(concentragdo urbana, éxodo rural,
extensdo do tecido  social,
subordinacdo completa do agrario
ao urbano - Lefebvre, 1970/1999,
p. 27).
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Segundo Lefebvre, a cidade industrial precede e anuncia uma zona critica,
onde a imploséo-exploséo produz as conseqiéncias acima citadas. Neste periodo,
0 crescimento da producao industrial superpfe-se ao crescimento das trocas
comerciais e as multiplica. Deve-se levar em conta que, tempos depois, ocorre
nova inversdo com o setor terciario predominando sobre o secundéario. Esse
crescimento vai do escambo ao mercado mundial, da troca simples entre dois
individuos até a troca dos produtos das obras, dos pensamentos e dos seres
humanos. Este seria o quadro da realidade urbana, que se torna causa e razdo de
tudo. Seria um momento em que a probleméatica urbana prevalecera
decisivamente, em que a busca das solucdes e das modalidades proprias a
sociedade urbana passara ao primeiro plano. Seja como for, o campo da
Geografia urbana ja aparece razoavelmente delimitado. Clark (1985), por exemplo,
diz que:

A Geografia Urbana é o ramo da Geografia que se concentra sobre a
localizagdo e o arranjo espacial das cidades. Ela objetiva acrescentar
uma dimensdo espacial a nossa compreensdo dos lugares e dos
problemas urbanos. (CLARK, 1985, p. 18).

Os estudos sobre os fendmenos urbanos sédo marcados, como foi assinalado,
tanto pela sua importancia quanto pela sua complexidade, sendo “o fenbmeno
urbano um dos feitos mais surpreendentes da civilizagdo contemporanea”
(Beaujeu-Garnier e Chabot, 1970, p.1). Clareando esta tematica, Johnston (1985)
afirma que existem duas areas tematicas principais, diferenciadas por duas

escalas espaciais:
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a primeira voltada para os padrdes dos aglomerados urbanos no espago
regional, sendo assim as cidades sdo tratadas como pontos em um
mapa, como centros de regido e ndo como regides (espacos urbanos)
elas préprias; a outra volta a atencdo para padrdes da organizagdo
interna das cidades, tratando-as, portanto, corno areas e ndo como
pontos. (JOHNSTON, 1985, p. 358).

Como se vé, sdo muitos e variados os caminhos recentes e futuros da

Geografia Urbana. Para ndo se perder neste emaranhado de temas e de

abordagens, Amorim Filho (2003), propds 0 seguinte esquema para 0 campo de

atuacdo desta disciplina:

Cidade

Campos da Geografia Urbana

Posicao / Redes
urbanas

+
Sitio
+

Tecido Urbano

+
- >
< Percepcao
+ Geografia
~ . Urb
Acéo planejada rbana

Quadro: 01: Campos da Geografia Urbana
Fonte: AMORIM FILHO, 2002.
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Este esquema traga, com seguranca, um caminho a seguir, sendo baseado
nos grandes classicos da Geografia e aborda, tanto os temas classicos como o0s
mais recentes. Posicdo, rede urbana, sitio, tecido urbano, percepcdo e acao
planejada constituiriam os principais temas da Geografia Urbana, sendo que o
Sitio e o Tecido Urbano formam a base dos estudos sobre a cidade, em seu
aspecto mais interno.

2.2- O Ponto de Partida: a Posicdo Geograficae o S itio urbano

Segundo Amorim Filho (2003), durante muito tempo o conceito de
posicao urbana esteve ligado essencialmente a Geografia Fisica, sendo que,
com o tempo, foram incorporados os aspectos humanos neste estudo. Pierre

George afirma que,

A posicdo pode se definir como a localizagdo da cidade em relagéo a
fatos naturais susceptiveis, no passado e no presente, de exercer uma
influéncia em seu desenvolvimento, o qual, por sua vez, esta ligado a
facilidade de sua polarizagdo (GEORGE, 1983, p. 36).

Segundo o mesmo autor, “as relacdes geograficas entre a cidade e seu
meio natural séo definidas em duas escalas diferentes, a regional e a local... a
escala regional tem a ver com a posicéo da cidade; na escala local trata-se do
sitio” (GEORGE, 1983, p.38). Dollfus, diferenciando e conceituando posi¢éo e
sitio, diz que “o sitio representa o receptaculo territorial de um elemento no
espaco. A posicdo depende do sistema de relacdes que o elemento mantém

com outros elementos, estejam estes proximos ou distantes”. (DOLLFUS 1973).
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Pierre George, para esclarecer o que € posicdo geografica, citou os

casos de Paris e Moscou com sua “posi¢cédo de entroncamento (Carrefour)”:

Uma das posi¢des urbanas mais comuns e mais propicias a continuidade
do desenvolvimento da cidade é a posi¢do de entroncamento. A
convergéncia de vias de circulagao, favorecendo os transportes mais
baratos, € um fator de desenvolvimento de mercados. (GEORGE, 1983,
p.42).

Continuando, ainda segundo 0 mesmo autor, 0 caso mais frequente é
aquele de um Carrefour em regido de planicie ou de planalto, com o relevo
fracamente diferenciado, representado por uma convergéncia de vias naturais,
na maioria dos casos, de vales, mas que podem ser também linhas de
interflivios favorecendo a comunicacgéo entre dois vales ou bacias. Trés

exemplos foram por ele considerados: Paris, Praga e Moscou.

Para melhor exemplificar, nas paginas seguintes reproduzem-se
cartogramas mostrando as posi¢coes de Paris e Moscou. Segundo Pierre
George, ambas possuem uma “Posicéo Carrefour”, sendo a diferenca entre elas

a seguinte:

Paris ocupa uma posigao perfeita de confluéncia fluvial... ela se
caracteriza sobretudo por uma linha de cruzamento ligeiramente
inclinada... a posicao de Moscou também é uma posicao de
entroncamento, em planicie, em regido homogénea. Mas, diferentemente
daquela... este entroncamento, em vez de coincidir com uma
convergéncia fluvial, €, ao contrario, um ponto de divergéncia fluvial.
(GEORGE, 1983, p.36).
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Olivier Dollfus, em seu texto sobre a localizacéo define posicédo desta
forma: “A posicdo de uma unidade geografica resulta, portanto, da conjugacao
de um ou mais sistemas em relacdo com as atividades e funcdes da referida
unidade” (DOLLFUS, 1971, p. 14 a 27). Concluindo podemos ainda citar Max
Derruau, para quem a situacao é “a posicao da cidade em relacdo as regides e
as vias de comunicagdes que estabelecem e fixam as relacdes necessérias a

realizacdo das fungdes urbanas”. (DERRUAU, 1982. p. 53)
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Figura 1: Uma Posicdo de Confluéncia: Paris
Os principais eixos de convergéncia estao representados por tracos fortes, com flexas.

Fonte: Pierre George. Geografia Urbana, 1983, p. 46
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Posicdo de Difluéncia: Moscou
Fonte: Pierre George. Geografia Urbana, 1983, p. 46.

Uma



Concluindo essas reflexdes iniciais sobre sitio e posicao urbanos, deve-se
lembra que o sitio € o “receptéculo territorial” da cidade e a posi¢éo é a localizacao
da cidade em relacdo a fatos naturais e humanos. Sobre o sitio especificamente,
afirma Pierre George, que ele se define como o quadro topografico no qual se
enraizou a cidade, ao menos em suas origens. “As vezes, uma cidade pode ter
gravitado, durante seu desenvolvimento, em torno de varios sitios, seja homélogos,
seja, ao contrario, diferentes e, assim, respondendo a necessidades de ordens

diversas” (GEORGE, 1983, 28). Interessante seria observar como o sitio, antes
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ligado essencialmente & Geografia Fisica, adquire hoje uma conceituacdo muito mais

ampla, servindo mesmo de base para o plano urbano:

Salvo excecdes, o sitio orienta o plano, assim como, freqiientemente,

(0]

funcionamento da cidade, as articulagdes interiores e exteriores do organismo
urbano, como ocorre em Salvador, onde uma escarpa divide em dois o coracdo
da cidade; em Calcuta, onde uma Unica ponte atravessa o Hugli; por outro lado,

alguns grandes trabalhos podem modificar os dados naturais; em Bagda,

a

barragem de Samarra, terminada em 1965, permitiu a cidade libertar-se de um
sitio muito estreito, estendendo-se em zonas outrora inundaveis, no préprio

local dos antigos canais de escoamento. (SANTOS, 1981, p. 185).

2.3- AS FUNCOES URBANAS

Conforme vimos, as fungfes urbanas séo constituidas por uma série de
atividades, tais como, a comercializagdo, a producao industrial, a prestacao de
servicos etc. As cidades oferecem estes servigos, que sdo procurados por muitas
pessoas, inclusive pelos moradores das cidades vizinhas. A importancia destes
servicos depende de uma serie de fatores (demonstrados, por exemplo, na Teoria

das Localidades Centrais, de Walter Christaller). A este conjunto de atividades
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basicas (ou de atividade principal) chamamos de fungcédo. Segundo Pierre George, “a
nocao de funcgéo foi formulada na Franca, por G. Chabot para definir o papel da
cidade no complexo geogréfico” (GEORGE, 1983, p. 171). Em um classico da
Geografia Urbana, Beaujeu-Garnier e Chabot, definiram Fung&o da seguinte

maneira;

A concentracdo dos homens nas cidades permite um melhor exercicio de
determinadas formas de atividades. Estas atividades constituem a funcéo da
cidade, que é, de certo modo, a profissdo exercida pela cidade, constituindo-se
na sua razdo de ser... o termo funcao foi tomado da fisiologia: assemelha a
cidade a um organismo; foi imaginado por F. Ratzel em 1891 e tem sido
utilizado desde entédo por todos os geodgrafos e urbanistas... Conceituaremos,
pois, somente, como fun¢Bes da cidade as atividades que justificam sua
existéncia e seu desenvolvimento e que aportam 0S recursos necessarios a sua
existéncl:ia. (BEAUJEU-GARNIER E CHABOT, 1970, p. 119). (Tradugéo
Nossa)

Portanto a funcao é aquela atividade (ou o conjunto de atividades) que justifica
a existéncia e o desenvolvimento de uma cidade. As fun¢des séo de varios tipos:
comercial, militar, industrial... Para concluir pode-se citar novamente Dollfus, que
destacara no conceito de funcdo a importancia das redes e dos circuitos: “As funcdes
se manifestam na maioria das vezes por intermédio dos circuitos e das redes”.
(DOLLFUS 1973, p.73). Abaixo um gréfico de Beaujeu-Garnier e Georges Chabot

sobre as func¢bes urbanas.

!La agrupacion de los hombres en ciudades permite el mejor ejercicio de determinadas formas de
actividad. Estas actividades constituyen la funcién de la ciudad. La funcion, es en cierto modo, la
profesion ejercida por la ciudad, constituye su razén de ser... Eltérmino funcién ha sido tomado de la
fisiologia; asimila una ciudad a un érgano; fue imaginado por F. Ratzel en 1891 y es utilizado desde
entonces por todos los geégrafos y urbanistas... Conceptuaremos pues, solamente, como funciones
de la ciudad las actividades que justifican su existencia y su desarrollo, que aportan los recursos
necesarios a su vida. (BEAUJEU-GARNIER E CHABOT, 1970, p. 119).
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Figura 3: Diagrama da distribuicdo de cidades segun  do suas fun¢des

Fonte: Beaujeu-Garnier e Georges Chabot. Tratado de Geografia Urbana, 1970, p. 129.
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2.4- O Zoneamento e os Usos dos Solos

2.4.1- Nos Estados Unidos da América

Truman Hartshorn, em seu texto, “O Ambiente Fisico Urbano”, fala que: “A
importancia de se integrar fatores fisicos, com sociais e econémicos quando se discute
0 crescimento e desenvolvimento urbano é crucial” (HARTSHORN, 1992, p. 164). Ele
utiliza os termos “urban ecosystem”, para falar das complexas interacbes que ocorrem
entre os elementos de um ecossistema urbano e “urban land surface”, para mostrar que
a paisagem natural estd “completamente transformada”, por causa da urbanizacao.
Ainda segundo o autor, como consequéncia, ocorreriam sérios problemas, tais como a
erosdo acentuada, a destruicdo da vegetacdo etc. Estes e outros fatores levaram os
estudiosos a se preocuparem com o0 uso do solo, surgindo, desde o inicio do século XX,
varias teorias de uso e ocupacao do solo urbano.

Os primeiros e mais importantes modelos de zoneamento morfolégico-funcional do
espaco intraurbano foram elaborados nos Estados Unidos nas décadas de vinte, trinta e
guarenta. Dentre estas teorias, estd a de Ernest Burgess, que “estabeleceu em 1924,
gue a cidade contemporéanea é formada de zonas concéntricas, possuindo cada uma
delas, caracteristicas proprias”. (FERRARI, s/d, p.313).

Segundo Ferrari, a teoria de Burgess ou das zonas concéntricas, diz que a

cidade contemporanea € formada por estas zonas, tendo, uma zona central que
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abrange a zona comercial central (¢ a zona do comércio a varejo, das diversdes
comercializadas - cinemas, teatros, hotéis, restaurantes, bares, etc., e a zona dos
arranha-céus a que o0s norte-americanos chamam de “C.B.D.” - Central Business
District).

Circundando a zona central, situa-se uma “Zona de Transi¢cao”, que € a area de
reserva para a expansao imediata da area central, possuindo um carater efémero. Ao
contrario daquela zona, esta € intensamente povoada pelas classes de baixas rendas,
pelos imigrantes estrangeiros e aqueles que vieram dos campos, pelos delinqientes e
pelas prostitutas. A terceira zona é a zona residencial operéria; a quarta zona é a da
classe média; a quinta é a zona periférica. Além dos limites politicos urbanos estdo as
cidades ou vilas satélites e os suburbios mais distanciados que hoje constituem as
‘commuters zones”.

Para Amorim Filho, quando se observa a representacdo grafica dessas cinco
zonas concéntricas do espaco intraurbano do modelo de Burgess, “percebe-se que,
entre os critérios levados em conta por este pesquisador, 0s que mais se destacam sao
os econbmicos, 0s sociologicos e os demogréaficos, com algumas referéncias a
determinadas funcdes e a aspectos bem especificos da paisagem. Porém, do ponto de
vista da geografia urbana, o aspecto primordial diz respeito a distribuicdo das diferentes
zonas no espaco da cidade”. (AMORIM FILHO, 2005, p.26). Existem, portanto, algumas
referéncias a determinadas funcdes e a aspectos bem especificos da paisagem.

Segundo, De Blij, a teoria de Burgess pode ser assim esquematizada:
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Figura 4: teoria de Burgess — Fonte: De BlijH. J.  Human Geography — Culture, Society &
Space. New York: John Wiley & Sons, 1977.

O modelo seguinte, também da escola americana, foi elaborado pelo
economista Homer Hoyt (1939), e ficou conhecido como, “Modelo dos Setores
Radiais”. Hoyt, que era economista, partiu do principio de que o aluguel ou, o valor
locativo dos terrenos urbanos, causava uma serie de mudancgas em toda a estrutura
das zonas residenciais. Para Hoyt as zonas na verdade ndo sdo concéntricas, mas
se estendem ao longo das vias, canais ou vales, podendo ser identificadas por trés

estruturas:

A. Estrutura Urbana Hexagonal
B. Estrutura Urbana Linear

C. Estrutura Urbana Mista
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Séao exemplos destas teorias:

Figura 5: Estrutura Urbana Hexagonal e  Estrutura Urbana Linear

Fonte: Célson Ferrari, Curso de planejamento municipal integrado, 1977.




Figura 6: Estrutura Urbana Mista

Fonte: Célson Ferrari, Curso de planejamento municipal integrado. 1977.

Hoyt, segundo Amorim Filho, “chama a atencao para o papel desempenhado
tanto pelos aspectos naturais, quanto pela localizagdo dos principais eixos de
transportes, na descentralizacdo e na diferenciacéo dos valores econémicos
atribuidos aos setores urbanos” (AMORIM FILHO, 2005, p.26). Segundo, De Blij, a

teoria de Hoyt pode ser assim esquematizada:



2 7 3
Intermediate Core Low rent
rent residential . residential
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High rent
residential

High rent residential [T47] Education and fecreation :
Irgts?é?etgﬁ?te rent Transportation Interrr?ediate e
ntia i i
m bdiatiial rent residential

Low rent residential
7] Core

Figura 7: A Teoria de Hoyt. Fonte: De Blij H. J. Human Geogravphyr— Culture, Sobiety
& Space. New York: John Wiley & Sons, 1977.

O ultimo modelo americano citado foi o chamado, “Esquema dos Nucleos
Multiplos”, desenvolvido pelos gedgrafos C. D. Harris e E. L. Ullman nos anos
guarenta e cinquenta. Partindo de elementos que ja constavam nos modelos
anteriores e acrescentando outros, afirmavam que “a estrutura de utilizagdo do solo
de uma cidade se articula freqientemente mais em torno de ndcleos multiplos e
descontinuos do que em torno de um nucleo simples, como postulavam os dois
primeiros modelos” (RACINE, 1971, p. 406). Amorim Filho, analisando este modelo
diz que, “é evidente que as dimensdes, numero de equipamentos e caracteristicas do
nacleo principal e dos outros nucleos vao variar em fungédo do tamanho, hierarquia e
dinamismo das cidades consideradas, assim como do sitio e da posi¢ao de tais

cidades” (AMORIM FILHO, 2005, p.30). Esta teoria foi assim representada:




39

Central
business district

4
ay Medium-class
residential

Low-class 01 1 ]
residential i 3 4 | @'q 7

: ; 6 ¢ business
[0 ] Central business district Heavy ||l y district
[[27] wholesale, light manufacturing manufacturing mfd_” S 5

[Il Low-class residential =Y High-class

) residential
@ Medium-class residential Medium-class

&
=l suburb residential _ 8
High-class residential esidenitial
5 & suburb
E Heavy manufacturing .
[ outlying business district

[E8H] Residential suburb

| Industrial suburb

i

Figura 8: Esquema dos Nucleos Mdltiplos - Fonte: De Blij H. J. Human Geography —
Culture, Society & Space. New York: John Wiley & Sons, 1977.

Para uma comparacdo mais imediata, colocamos, de acordo com Amorim Filho e
Sena Filho (2005), com base em Racine (1971), de maneira simplificada estes trés
modelos, a saber, das Zonas Concéntricas, dos Setores Radiais e dos Nucleos
multiplos em uma sé figura, mostrando as principais localizacbes que vao desde o

centro até a industria suburbana e a Zona de migracdes pendulares:
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0S TRES MODELOS CLASSICOS DA ESTRUTURA INTRA-URBANA

3
4
5
° -
A - Zonas Concéntricas 1. Centro 5. Residéncia de classe alta 9. Industria suburbana
B - Setores Radias 2. Zona de transigao 6. Industria pesada 10. Zona de migragdes pendulares
C - Nudl Mltipl 3. Residéncia de classe popular 7. Centro de negdcios secundarios
- Nucleos Multiplos 4. Residéncia de classe média 8. Residéncia suburbana Fonte: Racine (1971, p. 399)

Figura 9: Os trés modelos classicos da estrutura urbana. Fonte: Racine, 1971, p. 399.

2.4.2- Na Franca

Veremos agora algumas das contribui¢cdes dos gedgraf os da escola francesa,
gue também se interessaram, desde o inicio do sécul 0, pelos estudos envolvendo

a morfologia dos espacos intraurbanos.

Dentre os aspectos principais elaborados pelos geografos franceses estdo os
seguintes temas: paisagens, fisionomia, fungdes, distribuicdo espacial, posicéo relativa
e dindmica espacial entre outros. Ainda segundo o mesmo autor, dois modelos de
zoneamentos morfologicos intraurbanos elaborados por autores franceses merecem

destaque. Trata-se dos livros Les Villes Francaises e Le Nouvel Espace Economique
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Francais, publicados, respectivamente, em 1980 e 1997, tendo como autores Jean
Borde, Pierre Barrere e Micheline Cassou-Mounat para o primeiro, e Yves Gervaise,
Bernard Quirin e Elizabeth Crémieu para o segundo.

Segundo Amorim Filho (2005), Jean Borde, Pierre Barrere e Micheline Cassou-
Mounat deram particular importancia a divisédo das cidades em trés zonas principais, a
saber, 0s centros urbanos, a zona pericentral e a periferia. Estas zonas seriam
diferenciadas, principalmente, pela morfologia, pelas fungdes, pelas densidades e pelas
posicoes relativas diferenciadas.

O centro da cidade representaria a paisagem-tipo da cidade, com seu exemplo
modelar de arquitetura, de espaco sécio — econdmico e cultural diferenciados. Estes
autores franceses alegam que, em geral, “o centro principal de uma cidade,
independentemente de sua dimenséo, ocupa uma area de extensao reduzida se
comparada aos demais setores e zonas urbanas” (AMORIM FILHO, 2005, p.33). A
area seguinte corresponderia ao invélucro do centro, ou seja, a zona pericentral.
Segundo estes autores, esta zona seria 0 espaco de transicdo entre o centro
principal e as areas periféricas. Estes espacos pericentrais sdo constituidos pelos
bairros que envolvem o centro principal fazendo a transi¢cdo geografica para as areas
periféricas. A periferia traz, além dos espacos verdes e das areas nao construidas e
sem um uso estavel do solo, alguns grandes tipos de ocupacao, tais como 0s
espacos residenciais, com seu habitat representado pelas casas individuais, quase
sempre unifamiliares, pelos conjuntos de prédios de alojamentos coletivos e pelos
espacos nao-residenciais, tais como 0s espacos industriais, as novas implantacoes
comerciais e 0s grandes equipamentos periféricos e os espacos ainda nao

ocupados. Amorim Filho (2005) afirma que, embora tenham sido escrita para as
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cidades francesas, as contribui¢des tedricas de Borde, Barrére e Cassou-Mounat

assumiriam um carater mais universal.

A outra contribuicdo francesa escolhida foi a de Gervaise, Quirin e Crémieu que
utilizam uma tipologia das zonas morfolégico-funcionais urbanas semelhantes aquela
proposta pelos autores vistos, porém acrescentando o indispensavel conceito de
zona periurbana. Segundo estes autores, as zonas morfologico-funcionais
intraurbanas de tais cidades seriam as Zonas centrais, as Zonas pericentrais, as
Zonas periféricas e a Auréola periurbana, j4 na transicdo para 0s espacos rurais.

Esta Ultima seria assim conceituada:

A légica da concentragao espacial, que prevaleceu por muito tempo, é
substituida por uma ocupagdo difusa, geradora de intensos fluxos cotidianos.
Para além do dominio da urbanizacdo densa (sem que se possam definir, de
maneira precisa, os limites externos), estende-se uma auréola periurbana
(AMORIM FILHO, 2005, p. 41).

2.4.3- No Brasil

Existem poucos estudos tedricos realizados no Brasil sobre o zoneamento
morfologico-funcional, sendo que dois destes estudos merecem destaque: aqueles
realizados nas décadas de 70 e 80 por Roberto Lobato Corréa, e um recente, base
deste trabalho, realizado por Amorim Filho (2005). Corréa publicou em 1977, uma
reflexdo sobre a organizacdo do sistema urbano do Sudeste, em um estudo realizado

pelo IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — para as regides do Brasil.
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Embora neste estudo Corréa estivesse preocupado com as redes urbanas e com 0s
estudos regionais, ele parte dessas abordagens, para, a seguir estudar o espaco

intra-urbano propriamente dito.

Neste estudo, intitulado de “sistema urbano”, o autor conclui dizendo que, “a analise
do sistema urbano do sudeste revelou a existéncia de uma estrutura espacial que
reflete a regionalizac&o do processo de desenvolvimento” (CORREA, 1997, P. 644),
0 que acarretaria uma estrutura espacial baseada no modelo centro-periferia, com
quatro grandes areas: um nucleo central ou core area principal, um nucleo
secundario ou core area secundaria e duas periferias: uma imediata e outra remota.

Seriam assim especificadas estas areas:

A. Nucleo central: Tem seu centro principal na cidade de S&o Paulo, extravasando
pela sua Area Metropolitana em direcdo ao Vale do Paraiba até a cidade
fluminense de Trés Rios, englobando o Rio de Janeiro e sua Area Metropolitana,

além da Zona Serrana, e de varias cidades paulistas.

B. Nucleo Secundario: Tem como centro a cidade de Belo Horizonte, sua Area

Metropolitana e a chamada Zona Metalurgica de Minas Gerais.

C. Periferia Imediata: conjunto de cidades comerciais e de servicos com boa infra-

estrutura urbana, localizadas principalmente no Planalto ocidental paulista.

D. Periferia Remota: Compreende a vasta area do sudeste, caracterizada pela
presenca de centros mistos com peso da atividade industrial menor e de centros

comerciais e de servicos com infra-estrutura urbana deficiente.
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Deve-se lembrar que, este estudo, de carater regional foi citado, porque o

estudo sobre o0 espaco intraurbano dependera de conceitos aqui desenvolvidos.

Assim, o trabalho de 1989 (A Rede Urbana), refletird uma analise bem mais

detalhada do espaco intraurbano, onde as areas acima citadas serdo mais bem

explicitadas, chegando-se mesmo a formulacéo de um “esquema da organizacao

espacial da cidade latino-americana”. Sob o titulo de “o espac¢o urbano”, Corréa

trabalha com alguns elementos que vimos nas abordagens anteriores, e alguns

NOVOS:

A.

w

o 0

m

F.

a centralizacéo e a area central,

a descentralizacdo e os nucleos secundarios;
a coesao e as areas especializadas;

a segregacao e as areas sociais;

a dinamica espacial da segregacéo, e

a inércia e as areas cristalizadas.

Corréa deixa claro que “estes processos e formas espaciais ndo sédo excludentes

entre si, podendo ocorrer simultaneamente na mesma cidade” (CORREA, 1995, p. 37),

sendo que, em alguns casos eles sdo até mesmo, complementares. A area central

“constitui-se no foco principal ndo apenas da cidade, mas também de sua hinterlandia”,

concentra as “principais atividades comerciais, de servi¢cos, de gestao publica e privada,

e os terminais de transportes inter-regionais e intraurbanos. Ela se destaca na

paisagem da cidade pela sua verticalizacdo” (CORREA, 1989, p. 38).

Para Amorim Filho, em muitos aspectos, 0 ndcleo central, tal como caracterizado

por Corréa, muito se assemelha ao centro da cidade (o “centre-ville” dos franceses),
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definido em varios outros estudos sobre este setor primordial para o funcionamento, a
organizacao e o dinamismo das grandes cidades.

Corréa, falando de modo geral sobre a “grande cidade capitalista’, e nao
especificamente sobre o espaco intra-urbano, objeto de nosso estudo, identifica
algumas caracteristicas presentes, tanto no ndcleo central, quanto na zona periférica,
isso com a ressalva do autor de que ocorria na segunda metade do século XX, “quando
o processo de centralizacdo ja ndo mais desempenha o papel relevante que

desempenhou no passado” (CORREA, 1995, p.40). As principais caracteristicas destas

areas sao:
Nucleo Central Zona Periférica
Uso intensivo do solo Uso semi-intensivo do solo
Ampla escala vertical Ampla escala horizontal
Limitada escala horizontal Limitado crescimento horizontal
Limitado crescimento horizontal Area residencial de baixo status social
Concentracéo diurna Foco de transportes inter-regionais
Foco de transportes intraurbanos
Area de decisBes

Quadro 02 : O Nucleo central e a zona periférica do centro de uma grande cidade capitalista
Fonte: CORREA, 1995, p. 40.
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Segundo Amorim Filho, embora exista uma correspondéncia entre os conceitos
de nucleo central de Corréa com aqueles de centro da cidade dos franceses, 0 mesmo
ndo se pode dizer dos conceitos de zona periférica do centro (Corréa) com o de zona

pericentral dos franceses:

Assim, para estes ultimos, a zona pericentral é, sobretudo, um amplo espacgo
que faz a transicdo entre as zonas central e periférica urbanas. Nesta zona
pericentral, predomina a fungdo residencial, mas h& ai um nimero significativo
de subcentros funcionais terciarios e, em alguns casos, secundarios, que déo
vida e dinamismo a esta zona (AMORIM FILHO, 2005, p.25).

Apés discutir estes dois conceitos, Corréa analisa 0s outros acima citados (a
descentralizacdo e o0s nucleos secundarios; a coesdo e as areas especializadas; a
segregacao e as areas sociais; a dinAmica espacial da segregacdo, e a inércia e as
areas cristalizadas), sendo que para os objetivos do presente trabalho, discutiremos
apenas, o modelo gréfico por ele elaborado, tentando chegar a um esquema do espaco

intraurbano da cidade latino-americana, conforme a figura 10.

ESQUEMA DA ORGANIZAGAO ESPACIAL DA

CIDADE LATINO-AMERICANA
NUCLEO CENTRAL

(Adaptado de Corréa, 1389, p. 75)

ZONA PERIFERICA DO CENTRO
EIXOS INDUSTRIAIS
SUBCENTROS REGIONAIS

BAIRROS DE ALTO STATUS SOCIAL

BAIRROS DE MEDIO STATUS SOCIAL

BAIRROS DE BAIXO STATUS SOCIAL

«JHN-0Nn

FAVELAS




a7

Figura 10: esquema de organizacdo espacial da cidade da América Latina. Cartografia: Wagner Barbosa
Batella, 2005. — Fonte: Amorim Filho, 2005.
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Segundo Amorim Filho, neste esquema elaborado por Corréa, “hd uma
setorizacdo funcional, social e das paisagens das cidades latino-americanas”,
(AMORIM FILHO, 2005, p.29), de grande importancia. Além desta proposta tedrica
de zoneamento intraurbano, importante em si mesma, a figura e o texto em sua
totalidade assumem grande significado, inclusive pela terminologia, especifica ao
tema, empregada pelo autor.

Resta agora analisarmos o ultimo modelo proposto, elaborado por Amorim
Filho (2005), e intitulado, “as grandes divisdes morfolégico-funcionais de uma
cidade de porte médio”. Para a elaboracéo deste modelo foram realizadas, a partir
de 1970, inUmeras pesquisas de campo, em Minas Gerais. Segundo o autor, mais
de cem cidades desse nivel hierarquico foram visitadas, abrangendo todas as
regides geograficas do estado de Minas Gerais. Dessas cidades médias, duas,
como vimos, foram objetos de analises bastante detalhadas (rua por rua e casa
por casa) de sua organizacdo morfoldgico-funcional intraurbana: Formiga (1973) e
Patos de Minas (1976 e 1978). Amorim Filho, em estudos posteriores (1982, 1984,
1990, 1996, 1998, 2000, 2002, 2003 e 2005), volta a visitar varias cidades médias
mineiras, chegando a um modelo geocartografico, baseado no critério do
zoneamento morfolégico-funcional para, entre outras utilidades, propiciar a
identificacdo das cidades médias de Minas Gerais. S8o caracterizadas, neste
modelo, quatro zonas: central, pericentral, periférica e periurbana, cujas

caracteristicas sao descritas abaixo.
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QUADRO 03 - ZONEAMENTO MORFOLOGICO-FUNCIONAL E NIVEIS DA
HIERARQUIA URBANA: CIDADES MEDIAS

NIVEL DA ZONA CENTRAL ZONA ZONA PERIFERICA ZONA
HIERARQUIA PERICENTRAL PERIURBANA
URBANA
- Centro principal |- Extensa - De dois tipos: - Zona de
bem definido espacialmente; continua (como transicao

CIDADE MEDIA

funcionalmente
(forte presenca
de equipamentos
“raros”, de
alcance regional);
diferenciacao
funcional interna;
paisagem e
morfologia tipicas
(construcbes em
altura; maior
densidade de
construcdes; forte
movimento de
veiculos e de
pessoas,
animacao);
funcgéo residencial
superada pelas
funcbes
terciarias; centro
com polarizagéo
pelo menos
microrregional,
podendo alcancar
o nivel regional
de polarizacéo.

funcao residencial
predominante;
presenca de
subcentros
especializados ou
polifuncionais
(estes ultimos
pequenos), ao
longo dos eixos,
de pracas e de
entroncamentos;
diferenciacéo
morfoldgica e
paisagistica em
funcédo de
diferencas sécio-
econdmicas;
presenca de
equipamentos
especiais como
hospitais,
universidades,
casernas,
estacdes
rodoviérias e
ferroviarias, etc.

prolongamento da
zona pericentral) e
descontinua, ou
polinuclear,
formada por
loteamentos
(unidades
organizadas) ou
“vilas”
(desorganizadas e,
em certas regides,
verdadeiras
favelas); presenca
de subcentros
polifuncionais bem
modestos
(comércio e
servigos de
vizinhanca) e de
alguns subcentros
especializados;
extensao
proporcional ao
nivel hierarquico e
tamanho da
cidade.

urbano-rural
mais ou menos
extensa, e que
se confunde,
nas imediacdes
da cidade, com
a periferia
polinuclear e
descontinua;
presenca de
alguns
equipamentos
terciarios
pontuais;
aumento das
casas de
campo, de
clubes
campestres e
hotéis-fazenda;
diminuicéo das
fazendas e
aumento das
pequenas
propriedades
com produtos
para a cidade
média.

Fonte: Amorim Filho, 2005, p.60.

No modelo da Figura 11, podemos identificar o zoneamento proposto,

sendo que um dos objetivos desta tese é colocar em pratica, nas cidades de

Caratinga, Vicosa e Manhuacu, a aplicabilidade deste modelo. Segundo
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Amorim Filho um de seus objetivos é de que o “estudo morfologico-funcional
seja indispenséavel ndo apenas como critério de classificacdo das cidades
médias, mas, também de grande significado em qualquer analise da geografia

das cidades contemporaneas em geral" (AMORIM FILHO, 2005, p. 45).



AS GRANDES DIVISOES MORFOLOGICO-FUNCIONAIS
DE UMA CIDADE DE PORTE MEDIO
(MODELO)

ZONA PERIFERICA DESCONTINUA
E ZONA PERIURBANA

ZONA CENTRAL = Predominancia de fungbes terciarias

ZONA PERICENTRAL = Predominancia de fungdes residenciais,
com presenca de subcentros principalmente terciarios

ZONA PERIFERICA CONTINUA = Predominancia de fungdes residenciais,
com presenca de subcentros terciarios e secundarios

ZONA PERIFERICA DESCONTINUA E ZONA PERIURBANA = Transigdo
urbano-rural, com predominancia das atividades rurais quanto mais afastado
da periferia urbana

PRINCIPAIS SUBCENTROS FUNCIONAIS
PERIFERIA DESCONTINUA ORGANIZADA
. PERIFERIA DESCONTINUA DESORGANIZADA

I
—
—
)

— PRINCIPAIS EIXOS URBANOS, CONTINUADOS POR RODOVIAS

ORGANIZAGAO: Oswaldo Bueno Amorim Filho, 2005.
CARTOGRAFIA: José Flavio Morais Castro, 2005.

Figura 11: As grandes divis6es morfolégico-funciona is de uma cidade de porte médio.

Fonte: Amorim Filho, 2005. p. 61.
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Antes da aplicacdo do modelo grafico e da analise das redes urbanas das
cidades propostas, conceituaremos o que se entende por morfologia urbana, bem
como de forma breve, vamos rever os estudos sobre planejamento e politicas

urbanas.

2.5- AMORFOLOGIA E AS PAISAGENS URBANAS

Segundo Vicente del Rio, a origem do conceito de Morfologia Urbana
pode ser atribuida aos gedgrafos alemées e franceses no primeiro quarto do
século XX e, “depois, aos ingleses... sua aplicacdo no campo do Urbanismo e da
Arquitetura pode, entretanto, ser identificada primeiramente na Italia, na area da
preservacao historica”. (DEL RIO, 1990, p.70). Garcia Lamas afirma que o termo
morfologia € utilizado para designar o estudo da configuracdo e da estrutura
exterior de um objeto, constituindo-se na “ciéncia que estuda as formas,
interligando-as com os fendmenos que Ihe deram origem” (LAMAS, 2004, p.3 7).

Vicente del Rio apresenta a seguinte definicdo de morfologia urbana:

Recentemente, um simpdsio internacional na Frangca ndo conseguiu
concluir uma definigdo consensual... Entretanto, entendemos que a
Morfologia Urbana deve ser vista como... ‘0 estudo analitico da produ¢éo
e modificacdo da forma urbana no tempo’. Estuda, portanto, o tecido
urbano e seus elementos construidos formados através de sua evolucao,
transformacgoes, inter-relacdes e dos processos sociais que o geraram.
(DEL RIO. 1990, p. 171).

Lamas propde que a “morfologia urbana estudard essencialmente os
aspectos exteriores do meio urbano e as suas rela¢des reciprocas, definindo e
explicando a paisagem urbana e a sua estrutura” (LAMAS, 2004, p. 37). Para este

autor, para se ter um razoavel conhecimento do meio urbano seria necessaria a
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existéncia de dois aspectos principais: a existéncia de instrumentos de leitura que
permitiriam organizar e estruturar os elementos apreendidos e uma grande relacéo
objeto-observador. Estes instrumentos de leitura teriam como finalidade principal
hierarquizar a importancia dos diferentes elementos da forma urbana. Ainda

segundo Garcia Lamas, a morfologia urbana é:

O estudo da forma do meio urbano nas suas partes fisicas exteriores, ou
elementos morfolégicos, e sua produgdo e transformag¢do no tempo.
Todavia € necessario sublinhar que um estudo morfolégico ndo se ocupa
do processo de urbanizagdo, quer dizer do conjunto de fenémenos
sociais, econdémicos e outros, motores da urbanizacdo. Esses convergem
na morfologia como explicacdo da produgdo da forma, mas ndo como
objeto de estudo (LAMAS, 2004, p. 38).

Deve-se ressaltar que a forma basica da morfologia urbana acompanha
originalmente a forma do espaco natural, e as adaptacdes futuras serdo sempre
adaptacOes a essa forma, pois 0 “processo de producdo da forma urbana é... o
processo de producdo do espaco humano. Nele intervém, inicialmente, o espaco
natural, com sua forma dada, e o homem, com suas necessidades” (SERRA,
1987, p. 162).

Em um dos maiores classicos da literatura sobre a “arquitetura da cidade”,
Aldo Rossi (2001), falando sobre a “estrutura dos fatos urbanos”, afirma que “ao
descrever uma cidade, ocupamo-nos predominantemente da sua forma; essa
forma é um dado concreto que se refere a uma experiéncia concreta: Atenas,
Roma, Paris” (ROSSI, 2001, p.13). A forma da cidade, ainda segundo Rossi, é
sempre a forma de um tempo da cidade, sendo que existem muitos tempos na

forma da cidade. Isto pode ser observado com clareza ao estudarmos a morfologia
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de Caratinga em dois periodos separados pelo tempo, num espaco, por exemplo,
de quase 40 anos.

A Morfologia Urbana é, portanto, a organizacdo morfolégica predominante da
aglomeracdo urbana em cada etapa de sua evolucdo, e pode apresentar, na
totalidade ou setorialmente, as seguintes familias fisiondmicas:

A. Linear

W

Circular

. Quadricular

o O

. Retangular

m

Estelar
F. Polinuclear

G. Outras

Pierre George, falando sobre a fisionomia das cidades, afirma que, “cada
familia fisionbmica corresponde bem a uma época de desenvolvimento, a um
estilo, as vezes a uma politica” (GEORGE, 1983, p. 70). Roberto Lobato Corréa,

explicando esta idéia afirma que,

O espaco urbano capitalista — fragmentado, articulado, reflexo,
condicionante social, cheio de simbolos e campos de lutas — € um
produto social, resultado de a¢Bes acumuladas através do tempo, e
engendradas por agentes que produzem e consomem espago. Sao
agentes sociais concretos... (CORREA, 1995, p. 11).

Desta forma, conclui-se que a paisagem urbana é um reflexo deste
“condicionante social”, ou desta “época politica”. Mas ela é também, segundo

Giulio Carlo Argan, uma obra de arte:
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A cidade real reflete as dificuldades do fazer a arte e as circunstancias
contraditérias do mundo em que se faz. Além de modelo de forma, a
cidade é modelo de desenvolvimento, nos limites em que isso pode
acontecer sem contradizer algumas premissas postuladas segundo uma
I6gica e um ritmo evolutivo préprios. A Cidade ideal, mais do que um
modelo propriamente dito, € um maodulo para o qual sempre é possivel
encontrar maltiplos ou submultiplos que modifiquem a sua medida, mas
ndo a sua substancia: dada uma planta em forma de tabuleiro,
centralizada ou estelar, sempre é possivel desenhar 0 mesmo esquema
numa dimensdo maior ou menor.... Em geral, o desenho da cidade ideal
implica o pensamento de que, na cidade, realiza-se um valor de
qualidade que permanece praticamente imutavel com a mudanga da
quantidade, na medida em que, por postulado, qualidade e quantidade
sejam entidades proporcionais. A relagdo entre quantidade e qualidade,
proporcional no passado é antitética hoje, esta na base de toda a
problematica urbanistica ocidental. (ARGAN, 1998, p. 74).

Assim, resultado de um complexo emaranhado de causas e fatores, as
paisagens urbanas se afirmam e refletem todas as contradicdes de uma longa
escala espacial e temporal. Objeto de reflexdo e de progndsticos os mais variados,
a cidade e a “cidade do futuro” sdo temas que apaixonam estudiosos, artistas e,
principalmente cineastas e escritores. Crescimento vertical, novos meios de
transportes urbanos, abolicdo das ruas... estes sdo apenas alguns dos temas que
os “futurdlogos”, apontam. Isto sem falar na “Ecumendpolis”, que mais que um
lugar, parece caracterizar o futuro modo de vida urbano.

Kevin Linch, em seu belo livro, “A Imagem da cidade”, afirma que
contemplar as cidades pode ser especialmente agradavel, por mais vulgar que o
panorama possa ser. Tal “como uma obra arquitetbnica, a cidade € uma
construgdo no espago, mas uma construgdo em grande escala, algo apenas
perceptivel no decurso de longos periodos de tempo” (LINCH, 1997, p.01).
Trabalhado pelo tempo e espacialmente situado, o design da cidade é uma

verdadeira obra de arte. Propondo uma Historia da Arte como Historia da Cidade,
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Giulio Carlo Argan diz que a cidade ndo é apenas uma concentracao de produtos
artisticos, mas um produto artistico ela mesma. A cidade ideal, de carater sacro,
prototipo da cidade celeste, esta longe de se realizar na cidade real, com sua
complexidade temporal e espacial, levada a extremos pela urbanizacdo da
sociedade.

Mumford, na conclusédo de seu monumental “A Cidade na Histéria”, diz que a
missdo final da cidade € incentivar a participacdo consciente do homem no
processo cOésmico e no processo historico. Em um outro texto (A Cultura das
Cidades) datado inicialmente de 1938, Mumford j& advertia em relagéo as cidades
gue, ha muita coisa que demolir, e muita coisa mais que construir;, mas as
fundagdes ja estdo prontas. Se a sociedade urbana parece ser um caminho até
mesmo necessario (como queria Lefevbre), e se as fundacdes estdo prontas, a
cidade ainda néo foi capaz de incorporar integralmente a participacdo efetiva do
homem no seu processo historico. A cidadania ainda é um sonho distante. O
mesmo Mumford, diz que para se acreditar que a cultura humana alcangou seu
ponto culminante final na metrépole moderna € preciso desviar os olhos dos

sombrios detalhes da rotina diéria.
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2.6- PLANEJAMENTO E POLITICAS URBANAS

Os gedgrafos urbanos, segundo David Clark, além de procurar identificar e
levar em conta as caracteristicas espaciais de pequenas e grandes cidades, ndo
podem mais se restringir a “consideragdo dos processos subjacentes econdmicos,
sociais e ambientais: os efeitos do planejamento sobre os padrbes e problemas
urbanos também devem ser considerados” (CLARK, 1982, p. 226). Ele diz ainda
gue, para que exista o planejamento urbano, deve haver um amplo consenso
entre toda a sociedade e que se traduza numa eficaz intervencdo governamental.
Assim, o planejamento urbano evoluiu consideravelmente através do tempo,
respondendo as mudancas de natureza dos problemas urbanos.

Hartshorn (1980,1992), estudando o ambiente fisico urbano, chamou a
atencdo para a importancia de se integrar os elementos fisicos com as variaveis
econdbmicas, quando se discute o crescimento e o desenvolvimento urbano (“the
importance of integrating physical factors with social and economic variables when
discussing urban growth is crucial”). Ele lista uma série de problemas que o
ambiente fisico urbano (“the urban physical environment”) enfrenta, tais como:

A. Poluicéo do ar
B. Poluicédo da agua

Poluicdo do ambiente

o 0

Niveis de ruidos elevados

m

Instabilidades no ecossistema urbano

F. Ocupacao de encostas ingremes
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G. Erosao dos solos

H. Reducao ou modificacédo da vegetacéo natural
I. Enchentes

J. Dejetos sélidos urbanos

K. llhas de calor urbano

L. Inversdo de temperatura

M. Barulho acentuado

N. Escassez da agua

O. Problemas com o fornecimento de agua

P. Problemas com a qualidade da agua

Uma das grandes questdes a que se dedicam os estudiosos da Geografia
Urbana em nosso pais é a de que o rapido processo de urbanizacdo do Brasil vem
provocando grandes alteracdes na organizacdo do nosso espaco, tanto do ponto
de vista quantitativo quanto qualitativo. Este crescimento pode trazer aspectos
positivos (poderiamos citar a mudanca de uma mentalidade mais conservadora
para uma mais moderna e mais aberta as inovacgdes, sobretudo tecnoldgicas) e
negativos (ja citados). Por outro lado, esse fenbmeno urbano, ao mesmo tempo
em que foi gerador de profundas transformacfes na sociedade, foi também
causador de graves problemas ambientais, econbmicos e sociais no pais. A
seguir, uma sintese desses principais problemas urbanos:

A. Inchacé&o urbana.
B. Questéo da producao e dos destinos do lixo urbano.

C. Déficit habitacional, que causa verdadeiras batalhas pela posse da terra.
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D. Crescente processo de favelizacdo, sobretudo nas areas metropolitanas.

E. Caréncia de servicos de infra-estrutura, sobretudo de saneamento basico.

F. Deficiéncia no transporte coletivo.

G. Aumento generalizado da marginalizacdo e da violéncia.

H. Aumento desordenado da economia informal resultante em grande parte do
desemprego e do subemprego.

O planejamento urbano, “surgiu no final do século passado como uma
resposta aos evidentes e bem documentados problemas das metropoles
industriais” (CLARK, 1982, p.227), dentre os quais podem ser citados, a expansao
da pobreza e a concentracdo da miséria nos bairros pobres da cidade. Frente a
esta situacao, dois tipos de rea¢fes surgiram:

A - a “proposta marxista”, de revolugao e derrubada do sistema social e politico e,
B - a “alternativa conservadora” (que) envolvia a aceitagdo basica do sistema
urbano - industrial, mas com o uso da intervencédo do Estado para melhorar seus
piores excessos.

Segundo Clark, foi esta segunda opcéo, articulada no Reino Unido por
reformuladores das condicdes industriais e sanitarias e reforcada pelos sucessos
de vérios esquemas dos primeiros planos habitacionais e das novas pequenas
cidades, que favoreceu o surgimento de um moderno planejamento urbano. Para
explicar a origem e o desenvolvimento do planejamento urbano, David Clark,
explica que ele é uma intervencao do estado na cidade. Existe para alterar e dirigir
a cidade na forma considerada pela sociedade como sendo necessaria e
desejavel. O texto seguinte, também de Clark realca a importancia do

planejamento urbano:
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A base para o planejamento apareceu em fins do século XIX, em
resposta aos problemas de doencas e superpopulacdes nas cidades.
Como parte de uma resposta de ampla base social, o planejamento era
visto no principio do século XX como um meio de se conseguir atingir a
nova cidade e os novos ideais de sociedade que foram expressos nos
movimentos futuristas, da arquitetura moderna, design de paisagem e de
Embelezamento Urbano. (CLARK, 1982, p. 237).

Mas, tendo em vista a realidade de um planejamento urbano reconhecido e
respeitado pela populacdo, principalmente nos paises subdesenvolvidos, a
realidade ainda esta distante do ideal. Na figura abaixo, um exemplo irdnico de

como os planejadores tém atuado, na visado critica dos citadinos.

b

— /’IA“ w Ny e
TR m LTI
Al :
Proposta do 6rgao Especificacgoes do Concepgao do chefe
financiador relatdrio coordenador da analise

LTI
gl

Projeto dos técnicos 0 que foi 0 que a ;omun}dage
~ nrhanistas implantado havia reivindicado

Figura 12: Os planejadores e os citadinos

Fonte: Vicente del Rio, Introdu¢do ao desenho urbano. P. 43.
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2.7- CONSIDERACOES FINAIS: PERSPECTIVAS DOS ESTUDOS
URBANOS

A vida urbana tornou-se extremamente complexa para os que a estudam,
com novos elementos sendo constantemente incorporados em sua analise.
Diferentes disciplinas se propdem a dialogar, tentando compreender o que
poderiamos chamar de um “um olhar sobre as cidades”, buscando solucdes

para novos e velhos problemas.

Para isto deveriam ser agrupados nestes estudos urbanos temas como a
demografia (sua dindmica e problematica), o trabalho (e suas conseqiiéncias
econdmicas, realizando uma verdadeira geografia econémica das cidades, bem
como suas teorias geograficas ou ndo, como por exemplo, a desenvolvida por
Milton Santos — Teoria dos dois Circuitos da Economia?), vida social (com seus
novos e interdisciplinares estudos sobre a percepcao e os simbolos) e as redes

urbanas (com toda a sua complexidade).

Para este novo campo de estudos urbanos torna-se necesséria a inclusdo

de estudos sobre,

A. as contribuicfes estatisticas

2 publicado na década de 70, esta teoria ndo éspfitente para se “compreender o funcionamentiddae
como uma maquina viva, mas também para explicausad nova luz, as relacdes externas da cidade seja
com sua regido de influéncia, seja com as outdades. O tema dos dois circuitos da economia urbana
aparece entdo como um verdadeiro novo paradigmgedgrafia urbana e da planificacdo nos paises
subdesenvolvidos®.Estes dois circuitos foram assim constituidos: Sibyplificando, pode-se apresentar o
circuito superior como constituido pelos bancosnéwio e industria de exportacdo, industria urbana
moderna, servicos modernos, atacadistas e tramdpoes. (2) O circuito inferior é constituido essen
cialmente por formas de fabricacdo ndo —“capit&risivo”, pelos servicos ndo-modernos fornecidos “a
varejo” e pelo comércio nao-moderno e de pequemerBdo. (esta teoria pode ser vista em: SANTOS,
Milton. O Espaco Dividido — Os dois circuitos da economiarbana dos paises subdesenvolvidoRio de
Janeiro. Francisco Alves Editor. 1979.
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B. o quadro fisico das cidades
C. amorfologia e a génese das cidades
D. as particularidades do mundo subdesenvolvido.

Estas “novas contribuicbes”, sem davida levardo a uma maior
compreenséo da cidade e dos citadinos. Afinal, como disse Le Goff, “é a
sociabilidade, o prazer de estar com o outro, que estabelece em definitivo a
diferenca urbana, a urbanidade”. (LE GOFF, 1998, p. 125). Cheia de problemas,
quase inviavel, o desejo da cidade, torna-se uma antitese do desejo de
natureza. Mas, a cidade do século XXI, pode e deve (principalmente quando a
voz dos estudos urbanos for forte o bastante) mudar este quadro. Le Goff,
conclui seu livro, Por amor as Cidades, respondendo se a cidade perdeu seus

atrativos. Diz ele:

N&o o creio. Os urbanos do século XXI decidirdo eles viver, como
desejam, numa cidade néo-poluida e, portanto, abandonar seu
automoével nas portas das cidades ou nos estacionamentos?

Na ldade Média, a cidade possuia uma beleza viva, mas estou
convencido de que ela esta prestes a conceber novos encantos que irdo
renovar sua seducdo. (LE GOFF, 1998, p.125)

Criar condi¢Ges para que esta seducédo se renove, é, talvez, o maior

desafio dos estudos urbanos da atualidade.
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3- AS REDES URBANAS E AS CIDADES MEDIAS

3.1- As Redes Urbanas: Suas Tipologias e Hierarquia s

Um dos principais campos de estudos da Geografia Urbana é aquele que
envolve as redes urbanas. Tendo importancia crucial no processo de
urbanizacdo mundial, a rede urbana é o meio através do qual, “producao,
circulagcdo e consumo se realizam efetivamente. Via rede urbana e a crescente
rede de comunicacdes a ela vinculada, distantes regides puderam ser
articuladas, estabelecendo-se uma economia mundial” (CORREA, 1989, p. 5).
Ainda segundo este mesmo autor, a rede urbana deve ser entendida como

sendo o

Conjunto articulado de centros urbanos, (que) constitui-se em um reflexo
social, resultado de complexos processos engendrados por diversos
agentes sociais. Por isso apresenta uma variedade de tipos, de acordo
com combinacdes de caracteristicas como o tamanho dos centros, a
densidade deles, as fungfes... (CORREA, 1989, p. 359).

Pierre George afirma ainda que, para que haja uma rede urbana, é preciso
gue existam “diversas relacdes que estabelecam ligacdes funcionais permanentes
ndo sO entre os elementos urbanos da rede, mas também entre estes e 0 meio
rural” (GEORGE, 1983, P.229). Olivier Dollfus, afirma que em todo estudo de rede
“é necessario explicar sua localizacdo, sua utilizacdo e medir seus fluxos”

(DOLLFUS, 1973, p. 66).
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Assim os estudos da rede urbana envolvem, necessariamente, um conjunto
de cidades, que se distribuem por uma regido e que possuem umas em relacéo
as outras, relacdes comerciais, financeiras, industriais, culturais etc. Deve-se
levar em conta que a rede urbana n&o pode ser desvinculada das “condi¢cdes
sociais”, que a envolvem, sendo aquela um resultado desta, conforme visto no

texto de Corréa, que afirma ainda que,

Reflexo social, a rede urbana constitui-se também em uma condigéo
social, uma matriz da qual devera se verificar a reproducéo das
condicOes de existéncia, envolvendo a produgdo, a circulagdo e o
consumo, assim como diversos aspectos das relagdes sociais.
(CORREA, 1989, p. 360).

Creio que ja delimitamos até aqui os principais temas (sendo que uns
envolvem outros) a serem estudados quando se trata de uma rede urbana, a
saber: hierarquia; tipologia; posi¢cao geogréfica; produgéo; circulagdo; consumo;
relacdes sociais; interacdo; complementaridade; organicidade; fluxos e,

evidentemente, sua base fisica.

Dois pontos devem ser enfatizados no estudo das redes urbanas: a sua base
espacial e a sua hierarquizacao. Pode-se mesmo afirmar que “a primeira
caracteristica de uma rede urbana é sua base espacial, geografica” (AMORIM
FILHO, 1990, p. 26), seguida evidentemente, como vimos, de outros atributos ja
citados. A necessaria complementaridade pressupde também que exista certo
grau de diferenciacao urbana, que possibilita esta complementaridade

funcional, a qual, por sua vez, “torna possiveis as relacdes entre as cidades e
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entre as cidades e a zona rural. Sem essas relacdes, ndo ha como se falar em

rede urbana” (AMORIM FILHO, 1990, p.26).

Corréa (1989) afirma que os estudos sobre hierarquia das cidades estao
entre os mais tradicionais e numerosos entre agueles que envolvem as redes
urbanas. Esta hierarquia decorre de varios fatores tais como o0 nimero,
tamanho e distribuicdo das cidades. Um dos objetivos principais destes estudos
é “compreender a natureza da rede urbana segundo um angulo especifico que
é o da hierarquia de seus centros” (CORREA, 1989. p. 19). Esta hierarquizacio
permite que seu funcionamento seja dinamico e ordenado.

Uma rede urbana é formada por cidades de niveis hierarquicos
diferenciados, de modo a permitir que seu funcionamento seja dindmico e
ordenado. Esses niveis urbanos sdo hierarquizados porque a cada um

deles correspondem relagfes de qualidade, de intensidade e de alcance
diferenciados. (AMORIM FILHO, 1996, s/p).

Desta maneira a rede urbana se estende sobre estes niveis, tanto em sua
realidade mais simples e local, como pelo regional e estende-se até os limites
externos. Segundo Kayser (1975), o estudo das redes urbanas completa o
conhecimento da estrutura geogréfica regional e deve ser conduzido a partir da
analise dos fluxos e das cidades. Para Paul Claval, este espa¢o geografico ndo se
confunde com o da geometria, apesar de ser organizado. Mas esta organizacao

pressupde também, hierarquizacéo dos lugares:

O espaco esta organizado por que esta estruturado em redes de relacdes
sociais e econdmicas, em redes de vias de transporte e de comunicagao,
e em redes urbanas, que concretizam os efeitos da combinacao destas
redes. Falar em organizacao significa também ressaltar a hierarquizacao
dos lugares e dos espacos. (CLAVAL, 2002, p. 18).
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Beaujeu-Garnier e Chabot (1970), baseados em Christaller, propdem o
esquema da figura 12 para uma “rede urbana tedrica”, onde existe “uma
verdadeira hierarquia de centros urbanos”. Dentre os estudos sobre as redes
urbanas, um importante marco foi realizado justamente pelo geografo aleméo
Walter Christaller, que elaborou uma original formulacdo chamada de teoria dos
Lugares Centrais, datada de 1933. Em seu trabalho intitulado “Lugares Centrais
no Sul da Alemanha”, Christalller afirma que “os lugares que exercem func¢des
centrais em uma regido maior, na qual existam outros lugares menos importantes,

sdo chamados de lugares centrais” (CHRISTALLER 1933/1961, p. 25).
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Figura 13: Esquema de uma rede urbana
tedrica,segundo  CHRISTALLER. Fonte:
Beaujeu-Garnier E Chabot (1970, p. 145)

De acordo com Hartshorn, Christaller produziu a mais famosa teoria
sobre a hierarquia urbana conhecida, a “teoria das localidades centrais”, do
“3Gedgrafo alemao... (que) reconheceu o relacionamento econdmico entre as
cidades e suas hinterlandias. Ele desenvolveu uma teoria econémica que
procurava explicar a relacdo entre o tamanho, a distancia, a posicdo e o indice

funcional das cidades”, (HARTSHORN, 1980, p. 106).

Esta relacéo da cidade com seu entorno foi elaborada através de um
mecanismo conceitual que procurava entender as cidades como centro de

servigcos. Seus conceitos principais sao:

A. limiares - Escalas de servicos (relacdo entre a distancia entre os locais de
residéncia das pessoas e os locais de Compra)

B. rede

C. hierarquias das fun¢des centrais

D. centralidade (refere-se ao grau de importancia das cidades a partir das

suas funcdes centrais).

% “The German geographer... recognized the econoelationship between cities and their
hinterlands. He developed an economic theory t@igman explanation for the size, spacing, location
and functional content of citieg Traducdo Nossa).
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Christaller elabora entdo, uma série de principios destinados a simplificar

determinadas caracteristicas do mercado alemao de sua época:

A. uma planicie limitada, dotada de recursos uniformes.

w

uma distribuicdo igual da populacéo e do poder de compra.

liberdade igual de movimento em todas as dire¢bes

o 0

0s custos de transportes sdo proporcionais a distancia percorrida

m

as mercadorias e servicos tenham o mesmo preco basico em qualquer
centro em que sejam oferecidos para venda.

Christaller supde uma planicie homogénea (isotrépica) na qual nenhuma
localizacdo desfruta de vantagens sobre as outras. Vejamos alguns exemplos
de aplicagbes das proposicdes de Christaller. Estes exemplos foram citados por
autores nacionais para facilitar nossa compreensao, nao se achando,

evidentemente na obra de Christaller.

Nos exemplos a seguir, podemos ver como a Metropole regional possui
uma maior e mais complexa variedade de funcdes centrais que 0s centros
hierarquicos inferiores. No cartograma seguinte, temos esta relacéo
exemplificada em uma regido real. Bauru como capital regional possui uma area
de influéncia muito maior que Avaré e outros centros sub-regionais,

hierarquicamente inferiores.

No exemplo da figura 13, temos 0s arranjos espaciais propostos por Christaller.
“Sao trés, e dizem respeito aos modos como as redes de localidades centrais,
sob certas condi¢cdes que pressupdem uma forte abstracdo do mundo real,

foram estruturada”. (CORREA, 1989, p.30).
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EXEMPLO HIPOTETICp DE HIERARQUIA URBANA
E FUNCOES CENTRAIS

Centros Funcées centrais

Metrépole regional abcd efgh ijkl mnop qrst

Capital regional efgh ijkl mnop grst
Centro sub-regional ijkl mnop qrst
Centro da zona mnop grst
Centro local qrst

REDE DE LOCALIDADES CENTRAIS
EM TORNO DE BAURU
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Fonte: CORREA, 1989, p.29
Cartografia: Gislaine Fernanda de Barros, 2006

Figura 14: Exemplo hipotético de hierarquia urbana e fun¢8es centrais



Fonte: (CORREA, 1989, p. 29).
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REDE DE LOCALIDADES CENTRAIS:
OS ESQUEMAS DE CHRISTALLER
|
A) Principio de Mercado
k=3
B) Principio de Transporte C) Principio Administrativo
K=4 K=7
Fonte: CORREA,1989 p. 31

Figura 15: Rede de Localidades Centrais: os Esguem&hristaller
Fonte: CORREA, 1989, p. 31.
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Embora tenhamos visto somente o modelo de Christaller, existem outros de

igual importancia para os estudos urbanos. David Clark propde o seguinte

esquema para as principais contribui¢cdes sobre a localizacao urbana:

Quadro 04: Localizac&o Urbana: principais contribui ¢cOes tedricas

Cidades como centros de

servicos

Christaller (1933)

Cidades como centros de

manufatura

Weber (1909) Hoover (1948) Losch (1954) Isard (1956)

Cidades como centros

gerenciais

Thorngren (1970) Tornqvisti (1970) Goddard (1973)

(Fonte: CLARK, 1985 p. 128)

Tendo visto esta parte “essencialmente tedrica’, passaremos agora a

analisar como estes e outros conceitos foram utilizados para o estudo das cidades

médias propriamente ditas, na Franca e no Brasil.
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3.2 - EM BUSCA DE UMA TEORIA DAS CIDADES MEDIAS

3.2.1- AFranca

Os estudos sobre as cidades médias, ja possuem certa tradicao dentro dos
estudos geograficos, gracas, sobretudo aos franceses e, no Brasil, as pesquisas
desenvolvidas por Amorim Filho. Estes estudos desenvolveram-se a partir de 1950
na Europa, com destaque para a Franca. Segundo Amorim Filho e Serra (2001),
dentre os vérios fatores que motivaram estes estudos, trés grandes problemas
geogréficos e socioeconfmicos estiveram na raiz desta preocupacdo com a
tematica das cidades médias. S&o eles, (1) a exacerbacdo de problemas de
desequilibrios urbano-regionais, (2) o agravamento das condi¢ces de qualidade de
vida nas grandes aglomeracfes urbanas, junto a um aumento acelerado dos
problemas sociais ai verificados, (3) e a fragil organizacéo hierarquica das cidades
(com um insuficiente fluxo das informacfes e das relacdes socioecondmicas nas
redes urbanas da maior parte dos paises do mundo).

Dentre os estudos sobre as cidades médias, académicos ou nédo, realizados
nas décadas de cinglienta e sessenta, destacam-se, principalmente na Franca,
agueles realizados pelo gedgrafo Michel Rochefort. Nestes estudos, ele mostrou
gue “as cidades de porte médio em geral desempenhavam um papel fundamental

no equilibrio e no funcionamento das redes urbanas nacionais e, sobretudo,
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regionais”. (AMORIM FILHO & RIGOTTI, 2003, p. 23). Um dos principais estudos
de Michel Rochefort € sua tese de doutorado datada de 1960, tendo como titulo,
“L’organisation Urbaine de L'Alsace”. Em seu capitulo II, intitulado “Les* Villes
Moyennes”, 0 autor tenta caracterizar as cidades médias como sendo, 0s “centros
intermediarios entre as grandes cidades e a multiddo de organismos urbanos
elementares” (traducao nossa) (ROCHEFORT, 1960, p. 283).

Rochefort parte de dois grandes aspectos, englobando outros menores,
para identificar as “Villes Moyennes”. Sao eles (1) a estrutura da populacdo — que
segundo ele deveria variar, na regido da Alsécia, de 4.500 a 19.500 habitantes. As
cidades médias teriam também uma distribuicdo por setor de atividade, na qual os
setores industriais e agricolas predominariam sobre o de servi¢cos. Haveria ainda
uma maior reparticdo da populacédo por grupos profissionais com um mesmo nivel
de vida (sendo que 45 a 55% da populacdo ativa possuem uma condicao
confortavel, modesta; cerca de 5% possuem uma condicdo superior). E (2) a
organizacao interna — cujo interior paregca um modelo reduzido das grandes
cidades, apresentando unidades morfolégicas semelhantes as das grandes
cidades, mas obviamente de tamanha reduzido. Nesta parte, Rochefort discute a
localizac&o dos “centros de servigos”, seja comercial, seja das agéncias bancérias
e dos “escritorios” (bureaux), das residéncias, etc. Rochefort discute também a
utilizacdo do espaco periurbano: “a organizacdo geral da cidade baseia-se na
oposicao de dois setores: a cidade antiga e a zona periurbana”. (ROCHEFORT,
1960, p. 295). Estes espacos seriam definidos de acordo com a fisionomia social

das residéncias e da localizagdo dos aparelhos funcionais. Rochefort conclui seu

* “Centres intermédiaires entre les grandes Viltda eultitude dés organismes urbains élementaires”
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texto dizendo que, apesar de ter clareado um pouco mais o conceito de cidade
média, se pergunta se existiriam mais diversidades do que unidades, nas cidades
médias, em funcado das diferentes regiées onde se inserem.

Na década seguinte, em estudos realizados na Universidade de Bordeaux
lll, dando prosseguimento aos estudos sobre as cidades médias, Amorim Filho
(1973) e Lajugie (1974), demonstraram que “aspectos ligados as fun¢des de
intermediacdo dentro da rede urbana, assim como a posi¢cdo geografica da
aglomeracdo sdo tdo ou mais importantes do que o tamanho demografico na
caracterizacdo das cidades médias”. (AMORIM FILHO e RIGOTTI, 2003, p.25). O
estudo de Amorim Filho data de 1973, e resultou em sua tese de doutorado em
Bordeaux, tendo como titulo, “Contribuition a I'eétude des Villes moyennes au
Minas Gerais, Formiga et le Sud-Ouest du Minas Gerais”. Ja o estudo de Lajugie,
data de 1974, e tem como titulo, “Les Villes Moyennes”. Neste estudo Amorim
Filho analisa a cidade mineira de Formiga e sua regiao, em duas partes:

A. “Uma cidade de contato em uma regido de contato” (no qual ele analisa os
espacos fisicos que a circundam, os espacos “humanos”, suas relacdes
externas e sua complexa relagdo com a zona rural).

B. “Uma cidade média de Minas Gerais” (no qual ele determina as etapas de
evolucdo da cidade, sua estrutura populacional e sua estrutura do espacgo
urbano).

Deve-se destacar que, ao contrario da proposta de Rochefort, Amorim Filho
parte de outros elementos que néo o contingente demografico para caracterizar as
cidades meédias. Na introducdo de seu trabalho ele fala dos dois tipos

caracteristicos da organizacao urbana: as pequenas cidades do mundo rural e seu
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oposto, as grandes cidades ou grandes centros urbanos. Mas, entre um e outro
surgiam no confuso cendrio urbano brasileiro da década de 70, as cidades médias

classificadas como:

Aglomeragdes de nivel intermediario, suscetiveis de interromper
temporaria ou definitivamente, uma parte, ao menos, destes fluxos
demograficos e econdbmicos que esvaziam as pequenas cidades e as
zonas rurais e hipertrofiam as grandes cidades® (AMORIM FILHO, 1973,
p. introducdo). (Tradugdo nossa)

Em seu livro sobre as cidades médias, Joseph Lajugie também divide seu
estudo em dois grandes conjuntos de temas:

A. a posicdo e a importancia das cidades meédias na configuracdo urbana
francesa (onde ele estuda a populagdo, o dinamismo demografico, o
emprego e o custo econdmico das cidades médias);

B. as dificuldades na definicdo de politicas para as cidades médias (aqui séo
estudados os objetivos, os procedimentos, os meios de acao a educacgao e
a cultura, as comunicacdes e a reestruturacdo do espaco das cidades
médias).

Logo no inicio de seu texto, Lajugie pergunta, “o que € uma cidade média?
E possivel dar uma definicdo precisa?” (LAJUGIE, 1974, p. 11). A seguir Lajugie
passa a definir as cidades medias em termos funcionais, pois elas poderiam né&o
ser cidades de tamanho médio (villes de taille moyenne), mas cidades médias no

sentido funcional do termo (ville moyennes au sens fonctionnel du terme). A idéia

® aglomérations de niveau intermédiaire susceptitile®rrompre — temporairement ou définitivemenne
partie, au moins, de ces flux démographiques ata@mues qui épuisent les petities villes et leagagnes
et hypertrophient les grandes villes.
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de cidade média invocaria, segundo ele, certo padrdo e condi¢des de vida, certos
equipamentos urbanos ndo disponiveis na zona rural e as relacdes pessoais
(impossiveis numa grande cidade) que transformam as cidades médias numa
comunidade de habitantes (LAJUGIE, 1974).

A seguir, ele d& uma definicdo ainda mais precisa das cidades médias,

numa classificagcdo muito mais qualitativa que quantitativa:

De modo mais preciso diremos que a cidade média se define, acima de
tudo, por suas funcdes, pela posicdo que ela ocupa entre a metrépole
com vocacao regional e os pequenos centros urbanos, com influéncia
puramente local®. (LAJUGIE, 1974, p. 12). (Tradugéo nossa)

Lajugie lembra a importancia nestas definicbes da CNAT (Comissariat
General du Plan d’Equipement et de Modernisation: Premier rapport de la
Comission Nationale d’Aménagement du Territoire), que, nos anos 60 ja definia as
“villes dites moyennes”, como aquelas cidades dotadas de certos equipamentos
publicos e privados e capazes de desempenhar um duplo papel:

A. acolher e fixar migrantes do mundo rural, forcados ao éxodo, evitando a

“hipertrofia” das grandes metrépoles, e,

B. transmitir a regido o impulso das cidades metropoles.

A partir da década de cinqienta ja tinha ganhado forca na

Europa a necessidade de uma nova forma de planificacdo das

® De facon plus precise, nous dirons que la villgenme se définit, avant tout, par ses fonctions)gplace
gu’elle occupe dans le réseau urbain entre la ipétiEcd vocations régionale et les petits centrbsains a
rayonnement purement local.
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cidades, surgindo assim o conceito de “aménagement du territoire”.
Sistematizado por Gottman e um grupo europeu de gedgrafos em
1952, em seu “L’Aménagement de L'Espace: Planification Régionale
et Geographie”, procurava uma estratégia para se alcancar melhor
equilibrio na rede urbana e entre regibes. Assim, em 1954 tem inicio
um grande esforco de aplicacdo dos principios do aménagement du
territoire,  principalmente  através da  “descentralizacdo e
desconcentracédo espacial da populacdo e das atividades econémicas”
(AMORIM FILHO & SERRA, 2001, p. 6).

Na década de setenta na Franca, € lancado o Sexto Plano de
Desenvolvimento Econémico e Social (1971/1975), dando especial

atencdo ao caso das cidades medias. Segundo Monod, “o
planejamento do territorio tem por vocagado antecipar o futuro e
mesclar sempre aos critérios econdmicos 0s aspectos sociais da vida
coletiva™ (MONOD, 1974, p. 157) (TN). Amorim Filho e Serra
ressaltam a importancia deste processo nas politicas das cidades
médias da Franca, que se nao teve a solucdo para todos os problemas

urbanos, reapresentou, “uma alternativa para aqueles paises e regioes

nos quais os problemas de desequilibrio urbano-regional e interurbano

"“L’Amenagement du territoire a pour vocation d’anticiper sur I'avenir, et de méler toujours aux
criteres économiques les aspects sociaux de la vie colletive”.
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se apresentam mais agudos” (AMORIM FILHO e SERRA, 2001, p. 6).
Os conceitos de cidade média e de polo de crescimento foram neste
periodo incorporados e aplicados as politicas de planejamento urbano-

regional.

Desta forma, ganha corpo no velho mundo, em especial na Franca, uma
conceituacdo mais detalhada das cidades médias, num momento estratégico para
o crescimento regional, inclusive no Brasil, que vivia sob os auspicios da ditadura
militar seu processo de acelerada industrializacdo. Estes estudos trouxeram
contribuicbes enormes para o estudo das cidades meédias, inclusive com o0s
conceitos de “aménagement du territoire, reversao de polarizacdo, tamanho 6timo
urbano (que) acabaram assim por repercutir no dominio supra-nacional” (AMORIM

FILHO e SERRA, 2001, p. 8).

3.3.2- O Brasil

Os estudos sobre as cidades médias, incluindo ai as redes urbanas e sua
hierarquizagdo, como vimos, desenvolveram-se a partir de 1950 na Europa,
com destaque para a Franca. Em 1970, o gedgrafo francés Yves Leloup
publicou sua tese de doutorado com o titulo “Les villes du Minas Gerais”, sendo
até hoje, um dos mais completos estudos sobre as cidades do estado de Minas
Gerais. Neste estudo, ele trata da urbanizagéao, hierarquia, rede urbana,
evolucado das cidades e relagdes entre elas. Utilizando, “uma serie de critérios

geo-socio-econdmicos... estabelece uma hierarquia de cidades que possuiam...
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mais de nove mil habitantes” (AMORIM FILHO, 1990, p. 27). Leloup, apoés
identificar e classificar as cidades de Minas como coloniais (surgidas na época
colonial e quase sempre ligadas ao ciclo do ouro), agricolas (ligadas a producéo
agropecuaria), as “company towns” (ligadas a implantacdo das usinas
metalurgicas) e as cidades-cogumelos (que tiveram crescimento
extraordinariamente rapido, por causas diversas) e, numa situacéo especial,
Belo Horizonte. Leloup ainda produz duas grandes hierarquizacdes para o
estado de Minas Gerais, cuja parte destinada as trés cidades estudadas, nesta

tese, sera vista mais a frente.

Na década seguinte, merecem destaque 0s estudos realizados na
Universidade de Bordeaux Ill, de Amorim Filho (1973) e Lajugie (1974), que
demonstraram que “aspectos ligados as fun¢des de intermediacdo dentro da rede
urbana, assim como a posicdo geografica da aglomeracdo sdo tdo ou mais
importantes do que o tamanho demogréfico na caracterizagdo das cidades
médias” (AMORIM FILHO e RIGOTTI, 2003, p. 24), conforme ja citado em capitulo
anterior.

Em 1976, Amorim Filho, no Segundo Encontro Nacional de Gedografos
realizado em Belo Horizonte, continuou suas reflexdes sobre a caracterizacao dos
atributos de uma cidade média. Dentre estes atributos podem ser citados, a
capacidade da cidade média de manter interacdes constantes e de razoavel
intensidade tanto com seu espaco regional quanto com as aglomeracdes urbanas
de hierarquia superior; deveria também ter condicbes necessarias para

estabelecer relagbes de dinamizagdo com o espaco rural e micro-regional; Deveria
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apresentar certa autonomia na criagdo de pelo menos uma parcela de seus
equipamentos de relacbes externas; deveria apresentar uma intensidade e um
grau de conectividade que facilitasse as interagcdes tanto com 0 espago
microregional quanto com o0s niveis superiores da hierarquia urbana. Deveria
também apresentar uma estrutura morfoldgica interna tipica das cidades médias,
como veremos mais adiante.

Na década seguinte, Amorim Filho, Abreu e Bueno (1982) realizam o primeiro
estudo sobre a hierarquizacdo das cidades médias em Minas Gerais, classificando
todas as cidades que possuissem na sede do municipio no minimo 10.000
habitantes, ou algo em torno disso, com exclusdo daquelas da regido
metropolitana. Abordaremos mais a frente tanto esta classificacdo como a de
Leloup. No final da década de noventa, Amorim Filho (Coord. 1999) voltou ao
tema ao estudar “Os eixos de desenvolvimento em Minas Gerais e suas
TecnoOpoles”, numa parceria FAPEMIG (Fundagdo de Amparo a Pesquisa do
Estado de Minas Gerais) — PUCMINAS (Pontificia Universidade Catdlica de Minas
Gerais). Importantes contribuicdbes nessa area foram dadas também pela
Fundacéo Joéo Pinheiro (1977, 1988) e IGA (Instituto de Geociéncias Aplicadas)
(1980). Especificamente sobre os estudos envolvendo cidades médias e redes
urbanas, merecem destaque ainda os estudos de Amorim Filho.

Em todos estes estudos, a procura por uma teoria das cidades medias,
juntamente com a delimitacdo da sua base espacial, de sua hierarquia e de sua
estrutura funcional esté presente.

Amorim Filho (2005) faz um interessante histérico sobre a evolugdo dos

estudos sobre zoneamento morfolégico-funcional intraurbano. Apds estudar os
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modelos propostos pela escola americana e os zoneamentos definidos pelos
geografos franceses, o autor tenta identificar padrées morfolégico-funcionais nas
cidades médias mineiras. Como vimos, estes estudos iniciaram-se a partir de 1969
e se estenderam até hoje. Isso possibilitou ao autor a criagdo de um modelo
geocartogréafico para a identificacdo das cidades médias de Minas Gerais, a partir
de sua morfologia urbana. Foram criados sete critérios gerais para se caracterizar,
identificar e classificar as cidades médias, que o referido autor listou em 1976.
Entre estes critérios estava o de “estrutura morfologica interna”, que, ainda
segundo o autor, era 0 menos contemplado nas pesquisas realizadas pelos
geografos urbanos e/ou arquitetos urbanos. Assim, propde que exista, para as
cidades médias de Minas Gerais, um “padrdao morfologico-funcional”, apesar das
diferencas resultantes dos respectivos sitios urbanos e da localizacdo em regides
mais ou menos desenvolvidas. Estas cidades médias mineiras, embora
numerosas e variadas, apresentariam um zoneamento morfolégico-funcional com
caracteristicas comuns.

Estas teorias e modelos estudados formam a base epistemolbgica que
iremos utilizar para estudar, tanto a rede urbana quanto o zoneamento morfolégico
intraurbano das cidades de Caratinga, Vicosa e Manhuacu. Estes estudos
anteriores, notadamente aqueles desenvolvidos em cidades de Minas Gerais,
servem como modelo e base teorica para a pesquisa atual.

Deve-se ressaltar que todos estes estudos e modelos vistos foram
essenciais para se chegar a atual base epistemoldgica, inclusive para a
elaboracdo do modelo cartografico proposto. A base destes estudos, desde as

primeiras intervencfes na Frangca, como vimos, buscam sempre um meio de
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promover um desenvolvimento regional mais equilibrado. Com as trés cidades do
leste de Minas Gerais estudadas, a realidade nédo poderia ser diferente. Conhecer
como se estrutura sua rede urbana, a intensidade de seus fluxos e suas diversas
matrizes, de relacdes externas, tornam-se instrumentos poderosos de analise e
intervencéao regional.

Assim, este estudo tem como base a solida abordagem metodolégica e
tedrica desenvolvida dentro da Geografia Urbana, ja& ha algum tempo, sendo que
alguns de seus temas (tais como a rede urbana, a morfologia urbana, o uso do
solo etc) sdo temas ja classicos desta disciplina. Desta forma, as abordagens
tedricas aqui revistas foram de vital importancia para que o atual estudo tivesse

uma solida base tedrica e metodoldgica, que passaremos a utilizar agora.
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4- A Rede Urbana e o Zoneamento Morfologico-funcion  al
de Caratinga, Manhuacu e Vigcosa

Esta parte tem como objetivo principal a aplicacdo do modelo de
zoneamento morfolégico — funcional, proposto por Amorim Filho, para a
caracterizacdo das cidades meédias através da morfologia urbana, bem como
identificar a rede urbana das trés cidades escolhidas para tal estudo. Deve-se
ressaltar que para a realizacdo deste trabalho, diversas abordagens ou
aproximacdes foram utilizadas, sendo que a mais importante €, sem duvida, a
vivencia do autor e sua longa experiéncia pessoal no espaco estudado. Assim, ao
lado do farto arsenal de dados que sera apresentado, o conhecimento obtido no
contato direto com a realidade analisada € de fundamental importancia neste tipo
de trabalho.

Como vimos, apds uma série de artigos sobre o tema, tanto no Brasil como
na América Latina, duas cidades médias mineiras, Patos de Minas e Formiga,
foram objetos de estudos minuciosos e pioneiros sobre sua geografia urbana.
Assim, apoOs longos anos de trabalho tedérico e de campo, Amorim Filho
desenvolveu um modelo grafico para a caracterizacdo das cidades médias
mineiras através de sua morfologia urbana. A idéia central deste texto é, além de
identificar, classificar e analisar a rede urbana destas trés cidades, também aplicar
o modelo citado as cidades de Caratinga, Vicosa e Manhuagu e observar a
funcionabilidade de tal modelo. Trata-se, portanto, de um trabalho inédito, onde,

pela primeira vez a rede urbana e a organizacdo do espaco intraurbano de
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Caratinga, Manhuacu e Vicosa serdo estudados e, mais ainda, pela primeira vez,
desde sua criacdo, este modelo serd aplicado a uma cidade média de Minas
Gerais.

Assim, a primeira parte procura caracterizar o sitio e a posicdo geografica
da cidade de Caratinga, (objeto maior desta pesquisa), pois estes conceitos sédo
bases fundamentais para o estudo da geografia urbana e para a aplicacdo de um
modelo de estudo baseado na morfologia urbana. Na segunda parte, estudaremos
a cidade no seu espaco regional, identificando suas fun¢bes urbanas, suas
relacbes externas e as suas areas de influéncias, que constituem elementos
fundamentais para a delimitacdo da rede urbana de uma cidade. Nesta parte
serdo realizadas comparac¢des com duas outras cidades médias da porgéo centro-
leste de Minas Gerais.

Por fim, daremos especial atencdo para o espaco intra-urbano de Caratinga
comparando-a com as cidades de Manhuacu e Vicosa e aplicaremos 0 modelo
geo-cartografico proposto por Amorim Filho, no zoneamento morfoldgico-funcional
das cidades estudadas. Como estas cidades passaram por importantes
modificacbes em sua malha urbana, foi possivel utilizar o modelo geo-cartografico
de Amorim Filho em duas etapas da evolucdo da cidade: quando eram, ainda
pequenas cidades (décadas de 1920 e 1930), e na atualidade, quando se trata,
sem duvida, de cidades médias tipicas. Assim, na caracterizacdo da morfologia e
da estrutura funcional do espago urbano destas cidades, o modelo mostrou-se

uma excelente ferramenta de base epistemoldgica.
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4.1 - O sitio e a Posicdo Geografica de Caratinga

Caratinga esta inserida na regido leste de Minas Gerais, localizada a 19°
37’ 30” de latitude sul e a 42° 09’ 00” de longitude oeste. Trata-se de uma regiao
cortada pela Rodovia BR-116 (Rio-Bahia), no sentido norte-sul, pertencente a
regido de planejamento chamada de Rio Doce. Geomorfologicamente integra o
dominio dos planaltos dissecados do leste de Minas, caracterizados por Aziz
Ab’Saber, que deu uma defini¢édo ligada aos “dominios da natureza”, como “areas
mamelonares tropical-atlanticas florestadas” (AB'SABER, 2003, p. 16), ou
simplesmente, “Mares de Morros”. Este meio fisico, no caso de Caratinga,
apresenta uma compartimentacdo topografica com cerca de 85% de relevo
montanhoso, 10% de relevo ondulado e apenas 5% de relevo plano, segundo
dados do Plano Diretor Urbano. Estas partes planas localizam-se nas varzeas que
margeiam o rio Caratinga, afluente do Rio Doce.

Caratinga, como a maioria das cidades desta regido, esteve fortemente
ligada ao rio no inicio de seu povoamento, mais tarde a ferrovia e finalmente a
rodovia. Seu povoamento deu-se somente na segunda metade do século XIX. Isto
porque, para afastar a cobica dos estrangeiros e controlar o transporte do ouro
evitando o contrabando, varios decretos reais proibiam a subida do Rio Doce a
procura de novas minas. O motivo era a proximidade da Capitania do Espirito
Santo da regido das minas, que a tornava assim, um caminho ideal para o

contrabando. Alia-se a isto a presenca de indios ferozes na regido, o que fortalecia
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ainda mais o isolamento desta area, fazendo com que durante muito tempo o
médio Rio Doce ficasse alheio a qualquer povoamento efetivo. Para se ter uma
idéia, o primeiro municipio a ser implantado na bacia do rio, foi Linhares, no atual
estado do Espirito Santo, o que aconteceu somente em 1833. Sete anos depois,
havia nove municipios.

Em 18418 teve inicio o povoamento de Caratinga com a chegada dos
primeiros colonos. Em junho de 1848, Caratinga foi elevada a categoria de
Paréquia e Conselho Distrital, subordinada & Camara de Mariana até 1860. O
primeiro historiador de Caratinga, Lazaro do Val, inicia seu livro dizendo que “o Rio
Doce foi, ndo h&a de se negar, a via por onde entrou a civilizacdo em Minas Gerais”
(VAL, s/d, p. 11), evidentemente referindo-se ao povoamento do Leste Mineiro.

Mais adiante afirma:

Em 1841, Domingos Fernandes Lana (...) com alguns indios deliberou
penetrar os sertdes nas regides dos rios Matipé e Sacramento Grande,
alcancou as nascentes do Rio Caratinga, prosseguiu por onde € hoje a
atual cidade desse nome. Impressionados com a enorme quantidade de
um tubérculo alimenticio chamado caratinga (...) deram o nome de serra
de Caratinga... (VAL, s/d, p. 49),

Como em quase toda cidade da regido, o passo seguinte no povoamento

da cidade deu-se com o advento da ferrovia. Em 1886, ocorre a inauguracdo da

8 As principais fontes histéricas, que foram basstalparte da tese sdo: CAMPOS, C. F. C. et al.nbistico
preliminar da Bacia do rio Caratinga. Meio digi2000. IBGE. Enciclopédia dos Municipios Brasilsirio

de Janeiro: IBGE. 1958. SAIGLY, Monir aly. Historiie Caratinga. Caratinga: Editora Grafica Ana Ponte
Ltda. 1998. SEBRAE. Sistema de Informa¢fes Merdafohs Municipais — Caratinga -Estudo  Sdcio-
Economico. Sebrae. Minas Gerais. 1995. VAL, LaZaemizart. Cronologia da regido do Caratinga. S/L.
Distrito federal: Editora Grafica Alvorada LTDA.[3/110p.
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estacdo de ferro Leopoldina em “Muriahé, e nesse mesmo ano e no seguinte, as
de Ponte Nova e Carangola respectivamente, permitindo um maior fluxo de gente
e comércio nas partes mais centrais da Zona da Mata, em direcdo ao hinterland
caratinguense” (VAL, s/d, p. 65). Para este mesmo autor, a construcao da estrada
de ferro no municipio, era, juntamente com a emancipa¢cdo municipal, “as duas
maiores datas da histéria local... sendo que em dezembro de 1930 inaugurava-se
a estrada de ferro em nosso meio” (VAL, s/d, p. 65). Esta empresa que,
“transportava pessoas e cargas... marcou época na histéria de Caratinga... sendo
responsavel, durante muitos anos, pelo grande movimento comercial...” (SAIGLY,
1998, p. 56). Tendo o auge de suas atividades nas décadas de 40 e 50, a
fisionomia da cidade foi marcada pela disposicdo da estrada de Ferro Leopoldina
Railway. Quando, na década seguinte, a ferrovia entra em crise, este papel
primordial sera assumido pela rodovia, com a implantacdo da rodovia federal BR-
116.
Esta breve introducéo histdrico-geografica € necessaria, pois para se definir a
posicao e o sitio de uma cidade, é necessario conhecer sua relacdo com fatores
que, no passado e no presente influiram em sua organizacdo. Desta forma, a
posicdo de uma cidade depende da suas relacbes com as regides e as vias de
comunicag0les, pois estas estabelecem e fixam as relagcdes necessérias a
realizacdo das funcdes urbanas. Pode-se afirmar que Caratinga possui um sitio
acidentado: parte do tecido urbano localiza-se nas encostas das colinas e dos
morros, parte se distribui pelas areas planas ou levemente onduladas e, ainda,
parte localiza-se no relevo marcadamente colinoso. Abaixo apresentamos um

perfil topogréafico que corta no sentido WNW/ESSE a cidade de Caratinga, e a
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fotografia correspondente a uma parte do mesmo, onde se vé um relevo que
dificulta a ocupacéo urbana das encostas e dos terracos em areas mais planas.
No primeiro plano, temos um sub-centro funcional e mais adiante a area central.
Ao fundo aparece a Pedra Italina, area transformada em Area de Protecio

Ambiental, em projeto de autoria do autor deste trabalho.
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Figura 16: Corte topogréfico de parte do municipio de Caratinga

Fonte: Plano Diretor Urbano de Caratinga
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Figura 17: Vista parcial da cidade de Caratinga. Fonte: Foto do autor em
trabalho de campo (2006).

Desta forma, pode-se dizer que existem duas escalas para a relagao cidade-
meio natural, no que diz respeito as relacbes geograficas. A escala local, que
tem a ver com o sitio da cidade e a escala regional, que tem a ver com a

posicéo da cidade.

Deve-se ressaltar que o surgimento e o crescimento das cidades dependem
em grande parte, da posicdo e do seu sitio em relacdo aos espacos vizinhos.
Assim, nesta regiao, o relevo e as dificuldades por ele impostas foram decisivos
para dificultar o crescimento dos assentamentos humanos e das redes de
transporte. Localizada, como vimos em um sitio de relevo acidentado, comum no
leste mineiro, a posicdo de Caratinga estad intimamente ligada, num primeiro
momento, a Estrada de Ferro Leopoldina Railway e, a seguir (e principalmente) a
construcao da rodovia BR-116. Se for correta a formulacéo de Pierre George, para
guem, “o problema fundamental da geografia urbana é um problema de geografia
da circulacdo” (GEORGE, 1983, p. 38), a cidade de Caratinga, devido a seu sitio
desfavoravel, enfrenta dificuldades para a instalacdo de eixos ferroviarios e
rodoviarios. Mas, apesar dessas dificuldades topogréficas, a posicdo geografica
da cidade de Caratinga facilitou e ainda facilita seu desenvolvimento. Como se
pode ver na figura abaixo, Caratinga possui posicdo privilegiada em relacdo as
grandes regides metropolitanas regionais (Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Vitoria e
Vale do Aco), assim como em relacdo as redes regionais de cidades médias e

pequenas.
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Fonte: Plano Diretor Urbano de Caratinga — Rodovias federais

Cartografia: Gislaine Fernanda de Barros

Figura 18: Localizagdo de Caratinga em Minas Gerais e principais vias de acesso
Fonte: Plano Diretor Urbano de Caratinga




4.2 - A Cidade no Espaco Regional: Caratinga, Manhu acu e Vicosa

Pode-se afirmar que a cidade é o resultado final de pelo menos trés fatores
conjugados, a saber: 0 espaco regional, 0 espaco intra-urbano e o processo temporal.
Detalhando-se estes espacos, pode-se dizer que o espaco regional mostra a cidade na
regido, e nela predomina uma pequena escala (a cidade é vista como um ponto no
espaco). O espaco intra-urbano mostra a cidade e seu espaco préprio, complexo, que
abrange seu sitio, 0 uso do solo urbano e sua estrutura intraurbana. Por sua vez, o
processo temporal mostra a evolucao das cidades, nas duas escalas, com sua histéria
no tempo. Vamos analisar este topico sob os seguintes aspectos: as funcfes urbanas,
as relacdes externas e as areas de influéncia de Caratinga, e de duas cidades desta
parte leste de Minas Gerais, com caracteristicas bastante parecidas, a saber,

Manhuacu e Vicosa.

4. 2.1- Funcdes Urbanas de Caratinga, Manhuacgu e Vi ¢osa

As cidades oferecem uma série de servicos, atividades industriais e comerciais,
procurados por muitas pessoas, inclusive pelos moradores das cidades vizinhas e
regido. A importancia destes servicos depende de uma série de fatores que foram
estudados na Teoria das Localidades Centrais. A este conjunto de atividades basicas

(ou de atividade principal) chamamos de Funcéo.



95

Segundo Pierre George, a hocao de funcao foi formulada, na Franca, por
Beaujeu-Garnier e G. Chabot para definir o papel da cidade no complexo geogréfico.
Apbs conceituar como fungdo aquelas atividades que justificam a existéncia e o
desenvolvimento de uma cidade, os autores passam a definir os varios tipos de
funcdes existentes (comercial, militar, industrial...), lembrando sempre que, embora
toda cidade possua um ou mais fungdes principais, a maioria absoluta das cidades
possui um carater polifuncional. Dollfus (1973, p. 73) por sua vez, destacara no
conceito de fungdo, a importancia das redes e dos circuitos, dizendo que as funcdes
se manifestam na maioria das vezes por intermédio dos circuitos e das redes. Vimos,
na figura 03, um gréafico de Beaujeu-Garnier e Georges Chabot sobre as funcdes
urbanas. Apos a construcdo de graficos relativos ao PIB das trés cidades estudadas,

iremos localiza-las no referido grafico de funcdes urbanas.
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Figura 19: PIB por setores de atividades comparado de Caratinga, Manhuacu e Vicosa
Fonte: IBGE: 2002.

Beaujeu-Garnier e Georges Chabot, em texto da década de sessenta, dirdo
acerca dos graficos acima que, com freqiiéncia se consideram trés categorias
principais de fungdes: industriais, comerciais e servicos. Uma cidade em que as trés
funcdes estivessem igualmente representadas situar-se-ia no “centro de gravidade
do triangulo”. Ainda segundo os autores, para se determinar a fungcdo desempenhada
por uma cidade (aplicada aqui as trés cidades do leste de Minas Gerais) deve-se

levar em conta que,

Cada cidade responde a uma série de necessidades, que justificam o seu
estabelecimento e o seu desenvolvimento original, e logo em seguida a sua
expanséo (continua ou entrecortada por periodos de estagnacao) e lhe
conferem a sua fisionomia presente (BEAUJEU-GARNIER, 1997, p. 50).

Assim, utilizando o modelo elaborado por Beaujeu-Garnier e Georges Chabot,
e sobrepondo os dados obtidos pela variacdo do PIB da regido, produziu-se a figura

abaixo, segundo a qual podemos classificar, tanto Caratinga como também



Manhuacu e Vigosa como “centros de Servigcos e de comeércio”, ou seja, ocorre um

predominio das funcdes terciarias. As figuras abaixo ilustram isso:
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Figura 20: Localizagdo do municipio de Caratinga no Diagrama de distribuicdo de cidades segundo
suas fungbes - Organizado por Nelson de Sena Filho - Fonte: Dados do -IBGE
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Figura 21: Localizag&do do municipio de Manhuagu no Diagrama de distribuicio de cidades
segundo suas fungdes -  Organizado por Nelson de Sena Filho - Fonte: Dados do -IBGE
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Podemos observar, ainda, no que se refere a Caratinga, as funcdes
desempenhadas, a partir do PIB em dois momentos histéricos diferentes, 1958 e
2005. Temos assim, as seguintes situacdes expressas nos graficos, que mostram

uma mesma realidade, a predominancia dos servicos e comércios sobre as demais.

CARATINGA: ATIVIDADE ECONOMICA
POR SETOR - 1958

6%

57%

4%

B Agricultura | Industria 0 Servigo B |nativos

Fonte: IBGE, 2006
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Figura 23: Atividade econdmica por setor de Caratin  ga — 1956

Fonte: Enciclopédia dos Municipios Brasileiros. IBGE, 1958

Os dados do IBGE de 1958 mostram que a populacdo ocupada no setor de
servicos, envolvendo comércio, prestacao de servicos, transportes, profissdes
liberais e outros, ja respondiam por cerca de 56,61% da mao-de-obra do municipio
de Caratinga. A classificacdo de Caratinga no grupo de “centros de servigos” facilita
sua caracterizagcdo como uma cidade média propriamente dita, ja que muitas cidades
desta categoria sédo também “centros de servi¢os” tal como definido por Michel
Rochefort desde 1955. Segundo Pierre George, por definicdo toda cidade € um local
de “empregos terciarios”, porque “uma de suas funcdes € efetuar certo numero de
atividades de servico para as regides vizinhas ou, de uma forma mais limitada para

um determinado hinterland” (GEORGE, 1983, p.1 74). Entre as fun¢cdes de servigcos
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de Caratinga, destaca-se sua funcao de centro escolar. Por possuir estabelecimentos
de ensino de nivel superior, atrai estudantes de uma area mais vasta do que de seu
proprio municipio, sendo que esta area € tanto mais extensa quanto mais elevado for
o nivel dos referidos estabelecimentos de ensino. Estas fun¢des criam empregos e,
segundo Beaujeu-Garnier (1997), fazem-se acompanhar de manifestacoes
geradoras de lucros financeiros. Caratinga possui hoje duas instituicdes de ensino
superior, com cursos de graduacgéo e poés-graduacao, além de varias unidades
avancadas em cidades de Minas Gerais e, portanto, com uma area de influéncia

bastante extensa.

Manhuagcu, por sua vez, destaca-se na comercializacdo de café, sendo que
em 1956 a Enciclopédia dos Municipios Brasileiros ja afirmava que “o café sempre foi
o produto béasico da economia local. Constitui-se na maior fonte de renda municipal.
H& mesmo uma tendéncia para a especializa¢do agricola desse produto”
(ENCICLOPEDIA DOS MUNICIPIOS BRASILEIROS, 1956, p. 26). Ainda segundo
esta mesma fonte, ja em 1955, o café representava 70,90% do valor total das
culturas agricolas do municipio. Nota-se pela tabela abaixo, a importancia do café,

tanto em relacdo a area ocupada como em relacdo a quantidade da produgéo.



Quadro n° 5: Agricultura em Manhuacu em 1955

Agricultura — A Producéo agricola no municipio em 1 955, foi expressa pelos
dados constantes na seguinte tabela:

Culturas Area Producéo Valor
Agricolas Unidade Quantidade | Cr$ 1,00 % sobre 0
total
Café 13 805 Saco 60 kg 258 900 103 560 70,90
Milho 9 700 Saco 60 kg 134 600 21 396 14,73
Feijao 8 330 Saco 50 kg 29 050 7 263 4,56
Arroz 1300 Saco 60 kg 18 200 4 432 3,25
Batatinha 95 Saco 60 kg 7 600 7@ 3 1,62
Tomate 23 Quilo 460 000 2 300 571,
Laranja 46 Cento 68 100 1362 0,93
Outros 3015 2,06
TOTAL 146 144 100,00

Fonte: Enciclopédia Dos Municipios Brasileiros, 1956.

O grafico abaixo mostra como, principalmente por causa do café,

Manhuacu sobressai em nossa comparagcéo com Caratinga e Vigcosa com um PIB

bem maior que o das cidades citadas. Evidentemente, ndo se pode esquecer que

as atividades de Manhuacu néo se resumem ao comércio de café, embora este

seja 0 mais importante. Um dos reflexos desta situagdo, como se vera mais

adiante é que na cidade de Manhuacu ndo existem favelas em seu sentido

classico, predominando os loteamentos, conforme definicdo de Amorim Filho

(2005), de que eles teriam como caracteristica, o fato de que sua populagao seria,

geralmente, “bem integrada aos sistemas econémicos, sociais, de transportes e

comunicacdes da cidade de que fazem parte” (AMORIM FILHO, 2005, p. 58). J&

as favelas ou “unidades mal organizadas”, seriam aquelas cujas populagdes

teriam grandes dificuldades de fazer a integracao citada acima.
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Figura 24: Dados comparativos do PIB das 3 cidades estudadas - Fonte: IBGE, 2002.

Vigcosa, o0 menor PIB das trés cidades estudadas, apresenta a seguinte

configuracdo de sua economia: 70% do PIB concentrado no comércio e servicos,

27% na indUstria e apenas 3% na agropecuaria. Segundo dados do

“Recenseamento Geral de 1950”, a agricultura, pecuaria e a silvicultura

empregavam 34.53% da populacdo com mais de dez anos. Um grande nimero

destas pessoas estavam empregadas em atividades ligadas ao café. Ainda

segundo 0 mesmo censo, a producdo agricola do municipio de Vicosa, em 1955

apresentava a seguinte realidade:
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VALOR DA PRODUGAO AGRICOLA - 1955
(EM PORCENTAGEM)
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Figura 25: Valor da producéo agricola de Vicosa em 1950

Fonte: Recenseamento Geral de 1950

A cafeicultura se desenvolveria no inicio do século XIX no solo da Zona da
Mata e depois atingiria o sul de Minas e o restante do estado. Isto mostra que a
atividade agricola foi uma das responsaveis pelo surgimento do nucleo urbano
até, pelo menos, a implantacédo da Universidade Federal de Vigosa, pois afinal “o
surgimento e o desenvolvimento dos ndcleos urbanos mais importantes estdo
relacionados com o desenvolvimento da cafeicultura” (GIROLETTI, 1976, p. 87).
Assim, a base da economia no municipio de Vigosa, foi durante muito tempo, a
agricultura. Por volta dos anos 50, ocorreu um maior incremento das atividades de
outros setores. Houve, portanto, um crescimento significativo nas areas do
comércio, industria e prestacdo de servigos. Um dos fatores que contribuiram
para o progresso atual da cidade foi a implantacao da Universidade Federal de

Vicosa, que transformou a cidade num dos polos educacionais de Minas Gerais.
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Veremos agora, a partir de uma série de graficos e dados como se
organiza atualmente a rede urbana das trés cidades estudadas, observando,
inclusive alguns quadros sobre a evolucdo dos estudos sobre as cidades médias

e suas classificacdes, desde a década de 1950.

4.2.2- A Rede Urbana de Caratinga e sua caracterizagdo com o Cidade Média

comparando-a com Vigcosa e Manhuacu

Os estudos sobre as cidades meédias, incluindo ai as redes urbanas e sua
hierarquizacdo, desenvolveram-se a partir de 1950 na Europa, e de 1970 no Brasil e
um pouco mais tarde em outros paises da América Latina. Em varios destes
estudos, a procura por uma teoria das cidades meédias, juntamente com a
delimitacdo da sua base espacial, de sua hierarquia e de sua estrutura funcional
esta presente. Por estes estudos, pode-se criar uma base tedrico-metodoldgica para
0 estudo da cidade de Caratinga (e sua comparacdo com as cidades de Vicosa e
Manhuacu) como cidade média. Para ver como tem sido a classificacdo destas
cidades em varios destes estudos, foram elaborados trés quadros, com
classificacfes que vao de 1950 até tempos mais recentes.

Como se vera, na maioria das classificacdes, estas cidades aparecem como
centros regionais, ou como cidades médias propriamente ditas. Em seu estudo
pioneiro, datado de 1950, Leloup, baseado em critérios geo-sOcio-econémicos,
identifica varias hierarquizagdes urbanas para Minas Gerais, das quais duas sao

apresentadas aqui. Devem-se ressaltar duas coisas: a alta posicdo desempenhada
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por Caratinga e Manhuacu na primeira hierarquizacdo e a auséncia de Vigcosa nesta
classificacao.

Na segunda hierarquizacdo, de 1960, ainda de Leloup, a classificacao
hierarquica ja € muito mais complexa e diversificada, resultado das importantes
transformacdes no espaco geografico de Minas Gerais, notadamente na sua
economia e no seu sistema urbano. Assim, Caratinga aparece como um centro de
servico intermediario, determinado, muito mais pela sua funcionalidade que pelo seu
tamanho. Manhuacu, nesta classificacdo, acompanha Caratinga como sendo um
centro intermediario de servicos, e Vicosa novamente nao aparece.

Leloup ainda elaborou um terceiro quadro analisando os tipos de fluxos
interurbanos, cujo objetivo era verificar a constituicdo dos sistemas urbanos de
Minas Gerais (Leloup, 1970). Neste quadro, ocorre a inclusdo das metropoles do
Rio de Janeiro e de S&o Paulo, que, junto com Belo Horizonte polarizavam os
diversos espacos em Minas. Caratinga aparece como um centro intermediario,
ligado a um grande Centro Regional que é Governador Valadares que, a época,
servia, de maneira significativa de ligagdo com o Rio de Janeiro. J& Manhuacu,
embora também apareca como centro intermediario, esta ligada a Juiz de Fora e
Montes Claros que, como Governador Valadares recebiam forte influéncia do Rio de
Janeiro. Novamente Vigosa nao aparece na classificagéo.

As classificagdes seguintes, de Lima e Corréa, em um estudo sobre Os
Sistemas Urbanos da Regido Sudeste, do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica, datado de 1977, mostram que a rede urbana de Minas Gerais ja estava
ainda mais complexa e diversificada. Na elaboragcdo de um mapa sobre a hierarquia

urbana (tamanho e estrutura) da Regido Sudeste, a cidade de Caratinga é
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classificada como “cidade mista com peso industrial menor”. Novamente Vigosa néo
aparece nesta classificagdo e Manhuacu pela primeira vez, fica de fora também.

Na classificacdo seguinte, Regibes Funcionais Urbanas, a cidade de
Caratinga aparece como sendo um centro subregional (novamente Vicosa e
Manhuacu ndo aparecem). Os centros subregionais receberam a seguinte

caracterizacao:

Sao cidades que tém a fungéo de intermediarias entre o centro regional e as
localidades menores, destacando-se principalmente na producéo agricola...
venda de implementos e produtos agricolas, no servico bancario e, por
vezes, no abastecimento do varejo. (CORREA e LIMA, 1977, p. 596).



111

Quadro n° 6: Classificacéo de Caratinga nos diverso

s estudos sobre hierarquia

urbana em MG

Autor Ano Estudo Classificacao

Leloup 1950 |Hierarquia Urbana de Centro Regional
Minas Gerais

Leloup 1960 | Hierarquia Urbana de Centro Intermediério de Servico
Minas Gerais

Leloup 1960 |Rede urbana e regibes Centro intermediario (Polarizada por
polarizadas Governador Valadares e Sao Paulo)

Lima e Correa 1977 | Tipologia urbana: Cidade mista com peso industrial menor
tamanho e estrutura
Regides Funcionais
Urbanas Centro Sub-Regional

IGA (Coord. 1980 | Hierarquia Das Cidades Centros Sub-regionais

Oswaldo Bueno de Minas Gerais com (32 ordem A)

Amorim Filho) base na Circulagéo de
Onibus Intermunicipais
(Niveis Hierarquicos
Superiores)

Amorim Filho, O. B; |1982 |Hierarquia das cidades Cidades Médias propriamente ditas —

Bueno, M. E. T; de porte médio em Minas nivel 3

Abreu, J. F ( Gerais com base em

Excluida A Rmbh). uma “analise de
componentes principais”

e trabalhos de campo
Fundacao Jodo 1988 | Hierarquia Urbana de Cidade de Nivel 5 (nha regido de influéncia
Pinheiro Minas Gerais de Governador Valadares e Belo
Horizonte)

Amorim Filho E 1999 |Eixos de Cidades Médias Propriamente Ditas

Abreu, 1999 (Dados desenvolvimento em

de 1991, 1996, 1997, Minas e suas tecnopoles

excluida A RMBH).

IPEA — IBGE 2001 |Interacdes espaciais e Forte para Médio (ligado a zona de
niveis de centralidade influéncia de Governador Valadares,
das cidades brasileiras classificada como Forte e a Belo

Horizonte: Maximo)

Fundacao Jodo 2002 |Rede urbana estadual e Nivel Sub-Regional

Pinheiro 0 posicionamento dos
"centros sub-regionais” —
indice Ecofin

Amorim Filho e 2002 | Niveis Hierarquicos das Cidade Média propriamente dita — de 50

Rigoti

cidades médias levando-
se em conta a populacao

a 160 mil habitantes

Organizado por: Nelson de Sena Filho. Fonte: BDMG, Diversos
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Quadro n° 7: Classificacdo de Manhuacu nos dive

urbana em MG

rsos estudos sobre hierarquia

Autor Ano Estudo Classificacao

Leloup 1950 |Hierarquia Urbana de Centros intermediarios
Minas Gerais

Leloup 1960 |Hierarquia Urbana de Centros intermediarios de servigos
Minas Gerais

Leloup 1960 |Rede urbana e regibes Centros intermediérios
polarizadas

Lima e Corréa 1977 | Tipologia urbana:
tamanho e estrutura
Regides Funcionais
Urbanas

IGA (Coord. 1980 | Hierarquia Das Cidades Centro Sub Regional (32 ordem B)

Oswaldo Bueno de Minas Gerais com

Amorim Filho) base na Circulagéo de
Onibus Intermunicipais
(Niveis Hierarquicos
Superiores)

Amorim Filho, O. B; |1982 |Hierarquia das cidades Centros Emergentes (Nivel 4)

Bueno, M. E. T; de porte médio em Minas

Abreu, J. F ( Gerais com base em

Excluida A Rmbh). uma “andlise de
componentes principais”

Fundacao Jodo 1988 | Hierarquia Urbana de Cidade de Nivel 6 (Na regido de

Pinheiro Minas Gerais Influencia de Belo Horizonte)

Amorim Filho E 1999 |Eixos de Centros Emergentes

Abreu, 1999 (Dados desenvolvimento em

De 1991, 1996, Minas e suas tecnopoles

1997, Excluida A

Rmbh).

IPEA — IBGE 2001 |Interacdes espaciais e Forte para Médio (ligado a zona de
niveis de centralidade influéncia de Belo Horizonte)
das cidades brasileiras

Fundacao Jodo 2002 |Rede urbana estadual e -

Pinheiro 0 posicionamento dos
"centros sub-regionais” —
indice Ecofin

Amorim Filho e 2002 | Niveis Hierarquicos das Cidade Média propriamente dita — de 50

Rigoti

cidades médias levando-
se em conta a populacao

a 160 mil habitantes

Organizado por: Nelson de Sena Filho. Fonte: BDMG, Diversos
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Quadro n° 8: Classificacédo de Vigcosa nos

urbana em MG

diversos estudos sobre hierarquia

Autor Ano Estudo Classificacao

Leloup 1950 |Hierarquia Urbana de -
Minas Gerais

Leloup 1960 |Hierarquia Urbana de -
Minas Gerais

Leloup 1960 |Rede urbana e regides -
polarizadas

Lima e Corréa 1977 | Tipologia urbana: -
tamanho e estrutura
Regides Funcionais
Urbanas

IGA (Coord. 1980 | Hierarquia Das Cidades Centro Sub-regional (3% ordem B)

Oswaldo Bueno De Minas Gerais com

Amorim Filho) base na Circulagéo de
Onibus Intermunicipais
(Niveis Hierarquicos
Superiores)

Amorim Filho, O. B; |1982 Hierarquia das cidades Cidades Médias Propriamente Ditas

Bueno, M. E. T; de porte médio em Minas (Nivel 3)

Abreu, J. F ( Gerais com base em

Excluida A Rmbh). uma “andlise de
componentes principais”

Fundacao Jodo 1988 | Hierarquia Urbana de Cidade nivel 6 (Na regiao de influéncia de

Pinheiro Minas Gerais Belo Horizonte)

Amorim Filho E 1999 |Eixos de Cidades Médias Propriamente Ditas

Abreu, 1999 (Dados desenvolvimento em

De 1991, 1996, Minas e suas tecnopoles

1997, Excluida A

Rmbh).

IPEA - IBGE 2001 |Interacdes espaciais e Forte (Ligado a zona de influéncia de Juiz
niveis de centralidade de Fora (muito forte) e ao Rio de Janeiro
das cidades brasileiras (maximo).

Fundacao Jodo 2002. |Rede urbana estadual e Nivel Sub Regional

Pinheiro 0 posicionamento dos
"centros sub-regionais” —
indice Ecofin

Amorim Filho e 2002 | Niveis Hierarquicos das Cidade Média propriamente dita — de 50

Rigoti

cidades médias levando-
se em conta a populacao

a 160 mil habitantes

Organizado por: Nelson de Sena Filho. Fonte: BDMG, Diversos
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No estudo seguinte, datado de 1980, a Diretoria de Geografia do Instituto de
Geociéncias Aplicadas do Estado de Minas Gerais, sob a coordenacdo de Amorim
Filho, deu um enfoque original para o estudo da hierarquia urbana de Minas Gerais.
Esta abordagem teve como base a circulacdo de 6nibus intermunicipais, importante
fluxo para a caracterizacdo da rede urbana de uma regido. Conforme vimos, 0s
estudos dos fluxos no espaco geografico jA sdo classicos na Geografia Urbana
quando se trata de delimitar as redes urbanas. Nesta classificacdo, a cidade de
Caratinga aparece como sendo um dos “Centros Sub-regionais (32 ordem A)”. Como
exemplo deve-se citar que o estudo mostrou Belo Horizonte como a unica Metrépole
Regional, além de Juiz de Fora como um Centro Regional (22 ordem A), e onze
cidades como Centros Regionais (22 ordem B) tais como, Barbacena, Divinopolis e
Governador Valadares. Caratinga e mais 13 cidades aparecem a seguir. Vicosa
aparece classificada pela primeira vez como sendo um “Centro Sub-regional”’, (a
mesma classificagdo de Caratinga), de 32 ordem B (Caratinga € ordem A).
Manhuacgu recebe a mesma classificacéo de Vicosa.

Em 1982, Amorim Filho, Bueno e Abreu, analisaram 102 cidades mineiras
com trés objetivos principais: (1) identificar as cidades que exerciam as fungdes de
cidades médias; (2) identificar as areas que apresentavam graves problemas de
emigracao e (3), relacionar os dois itens acima a fim de identificar as cidades que
receberiam determinados subsidios. O resultado foi apresentado em um quadro
intitulado “Hierarquia das cidades de porte médio em Minas Gerais com base em
uma analise de componentes principais”, no qual Caratinga aparece como “cidade
média — nivel 3”. As “43 cidades incluidas nesse nivel hierarquico constituem, em
sua maioria, 0 que poderia ser denominado cidades médias propriamente ditas”

(Amorim Filho, O. B; Bueno, M. E. T; Abreu, J. F, 1982, p. 42). Vicosa acompanha
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Caratinga na mesma classificacdo e denominacdo, jA& Manhuagu aparece como
sendo um “Centro Emergente — Nivel 4.” Por esta classificacdo percebe-se a
ascensao de Vicosa, com potencialidade de cidade média e a queda de Manhuacu,
que, pela primeira vez aparece mais mal classificada que Caratinga.

Em 1988, o Centro de Estudos Regionais da Fundacdo Jodo Pinheiro
publicou um estudo baseado na organizacéo espacial de Minas Gerais identificando
suas redes de cidades. Este estudo procurava identificar a hierarquia das cidades
bem como os sistemas e os subsistemas de polarizacédo urbana. As 722 cidades do
estado foram agrupadas em treze niveis hierarquicos, ficando Caratinga classificada
como nivel hierarquico 5 ao lado de cidades como Alfenas, Araguari, Coronel
Fabriciano etc. Este estudo reafirmava a polarizacdo da cidade de Caratinga por
Governador Valadares e Belo Horizonte. Manhuacu e Vigcosa receberam a mesma
classificacéo, ou seja, Cidade de Nivel 6, na regido de influéncia de Belo Horizonte.

Em 1999, Amorim Filho, Abreu et alli realizaram um novo estudo (com dados
de 1991, 1996 e 1997 e excluida a RMBH) cujo objetivo principal era, segundo os
autores, “levantar informacoes... sobre as tecnodpoles; identificar (...) as cidades de
Minas Gerais com maior potencial tecnopolitano” (AMORIM FILHO et. alli. 1999, p.
2). Levantaram-se também as cidades médias e os centros urbanos emergentes
com vocagcdo para se tornarem possiveis tecnopoles no futuro. Neste estudo,
Caratinga recebe a classificacdo de “cidade média propriamente dita”. Deve-se
ressaltar que entre as vinte cidades com alto potencial tecnopolitano de Minas
Gerais, ndo se encontrava a cidade de Caratinga. Vigosa recebe a mesma
classificagdo de Caratinga e Manhuagu, por sua vez, aparece de novo um degrau

abaixo, caracterizada como “Centro Emergente”.
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A classificacdo seguinte foi elaborada pelo IPEA — IBGE, baseada em 46
funcdes centrais (bens e servigos), e que resultou no cartograma denominado
“InteragBes espaciais e niveis de centralidade das cidades brasileiras”, com suas
categorias: maximo — muito forte — forte — forte para médio — médio — médio para
fraco — fraco — muito fraco. Caratinga aparece classificada na categoria de “forte
para médio” (ligada a zona de influéncia de Governador Valadares, classificada
como forte e a Belo Horizonte: maximo). Trata-se, no caso de Caratinga, como
facilmente se nota, de uma posicao tipicamente intermediaria. Manhuacu aparece
com a mesma classificacdo de Caratinga, mas ligada diretamente a zona de
influéncia de Belo Horizonte. Pela primeira vez, Vigcosa ultrapassa Caratinga, sendo
classificada como “Forte”, e ligada a zona de influéncia de Juiz de Fora e Rio de
Janeiro.

O estudo seguinte, novamente da Fundacéo Jodo Pinheiro, data de 2002, e
se baseia na “rede urbana estadual e no posicionamento dos centros sub-regionais
— indice Ecofin”. Na elaboracéo deste levou-se em consideracéo o indice sintese de
nivel de crescimento econdmico, que seria o0 resultado da aglomeracdo urbano-
industrial, o ECOFIN, que é composto pelos seguintes indicadores: CONURB (indice
de condi¢bes urbanas); IND (indice do setor industrial); ICS (indice do setor de
comeércio e servi¢gos). Caratinga aparece como um Centro de Nivel Sub-Regional,
ligado a Governador Valadares (Nivel Regional) e ao Sistema Urbano de Belo
Horizonte. Vigcosa aparece com a mesma classificagdo de Caratinga e Manhuagu
n&o recebeu nenhuma classificagao.

A ultima classificagcédo considerada foi a de Amorim Filho e Rigotti (2002), que

trabalharam com os “niveis hierarquicos das cidades médias levando-se em conta a
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populacdo”, classificando as cidades de Caratinga, Vigcosa e Manhuagu como
“cidades médias propriamente ditas — de 50 a 160 mil habitantes”.

De forma geral, da primeira a ultima classificacdo, dois fatores chamam a
atencdo. Primeiro, a tendéncia, desde o inicio, de Caratinga firmar-se como
importante centro sub-regional, ou segundo Amorim Filho, “uma cidade média
propriamente dita”. Pelo que foi visto, pode-se apreender que “aspectos ligados as
fungBes de intermediacdo dentro da rede urbana, assim como a posi¢do geogréfica
da aglomeracdo sdo tdo ou mais importantes do que o tamanho demografico na
caracterizacdo das cidades médias” (AMORIM FILHO e RIGOTTI, 2003, p.24).
Caratinga vem se firmando como elo entre Belo Horizonte e Governador Valadares
de um lado e com varios pequenos municipios e com o mundo rural que a envolvem,
de outro.

Em segundo lugar, chama a atencdo, a diminuicdo constante do ritmo de
crescimento, tanto populacional como econémico do municipio. Leloup, ja havia
chamado a atencdo, em 1970, para algumas cidades que tiveram forte crescimento

entre 1920 a 1950 e depois perderam seu dinamismo:

Existe ainda uma ultima categoria, onde os crestimseforam superiores a média,
seja de 1920 a 1940, e freqlientemente 1940 a $860cidades que apds um forte
crescimento anterior, parecem ter perdido o seantismo por diversas causas: crise
industrial, concorréncia de outras cidades, etds podemos citar Juiz de Fora,
Barbacena, S&o Jodo del Rei, Araguari, Itajubéxédr&aratinga.. (LELOUP, 1970,

p. 25) (TN).

% |l existe encore une derniére catégorie, ou leso@sements ont été supérieurs a la moyenne, sdi®do a
1940, le plus souvent, soit de 1940 a 1950; ce destvilles qui aprés une forte poussée antériseraplent
avoir perdu leur dynamisme pour des causes divecsise industrielle, concurrence d’'autres villes;.; nous
pouvons citer Juiz de Fora, Barbacena, Sdo JodRealeAraguari, Itajuba, Araxa, Caratinga... (LELPUL970,
p. 25).
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Esta, alias, parece ser uma caracteristica da prépria regido em que esta
inserida. O relatorio do Sebrae falando exclusivamente sobre a populacdo afirma
gue a Regido do Rio Doce é “decrescente no conjunto do Estado: representava 17%
por cento do total de Minas Gerais em 1960... e menos de 10% em 1991” (SEBRAE,
1995, p. 12). Esta diminuicdo pode estar ligada ao maior crescimento de outras
regides, notadamente do Vale do Aco. O grafico abaixo mostra que, na verdade, o
municipio de Caratinga perdeu consideravel parte da populacdo com as
emancipacdes da década de 90. Em 1958, o IBGE publicava uma “Enciclopédia dos
Municipios Mineiros”, onde classificava o municipio de Caratinga como sendo “dos
mais populosos do estado, colocando-se no sexto lugar entre as comunas mineiras,
sobrepujado apenas pelos da Capital, Juiz de Fora, Ataléia, Mantena e Tedfilo Otoni”
(IBGE, 1958, p. 372). Hoje Caratinga ocupa a 372 posi¢cao entre 0S municipios mais
populosos de Minas Gerais.

Deve-se chamar a atencado para este fato de grande importancia. Ele mostra
gue € muito mais por desmembramentos de alguns de seus distritos do que por

problemas internos da cidade que houve decréscimo.



119

140.000
120.000
100.000
80.000
60.000
40.0001
20.0007
0-

1890 1900 1940 1950 1955 1970 1980 1991 1996 2000

Figura 26: Evolucéo da populagao do municipio de Ca  ratinga 1 _ Fonte: IBGE

Para finalizar esta secéo, cabe ressaltar que a cidade de Caratinga, que
aparece sempre subordinada a Governador Valadares, possui hoje uma
complexidade muito grande em suas relacdes, fazendo esta subordinagao declinar
acentuadamente. Pode-se mesmo afirmar que, hoje, Caratinga encontra-se muito
mais inserida nas areas de influéncia do Vale do A¢o e de Belo Horizonte que de
Governador Valadares. Quanto ao Vale do Aco, deve-se ressaltar que, nas décadas
de 1980 e 1990, ap6s um periodo de estagnacdo econdmica, recuperou o seu
dinamismo com a diversificagdo de sua economia, que passa a contar também com
0 surgimento de um setor de servicos modernos em Ipatinga, além da recuperacao
financeira da Usiminas.

Paralelo a isto, o Vale do Aco vem ampliando a sua capacidade de

polarizagdo regional, que se estendeu para areas antes sob a influéncia de outras

19 beve-se ressaltar gue esta queda na populacatiradeat991 teve como causa as emancipaci#d2(- Lei

n® 10.704 de 27 de Abril - 1995:- Lei n° 12.030 21 de Dezembro quando foram emancipados, Santa
Barbara do Leste, Santa Rita de Minas, Piedadeadatifiga, Imbé de Minas, Ipaba, Vargem Alegre, €&ntr
Folhas e Ubaporanga.
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cidades. Prova disto foi a criacdo pelo Estado de Minas Gerais, da Lei
Complementar n°® 51, de 30 de dezembro de 1998, da chamada Regido

Metropolitana do Vale do Aco, constituida por Ipatinga, Coronel Fabriciano, Santana

do Paraiso e Timéteo. Trata-se, na verdade, de uma conurbacdo ou aglomeracéo

urbana, com aproximadamente 450 mil habitantes, mas foi definida, pela legislacao
estadual, como Regido Metropolitana.

Com relacédo a Vigcosa, devem ser feitas algumas consideracdes, iniciando-se
pela sua auséncia nas primeiras classificacbes da década de 60 e 70. Embora
Vigosa seja a mais antiga das trés cidades estudadas, tendo sido “elevada a vila
pela lei n. 1.817 de 30 de setembro de 1871, e, instalada esta em 22 de janeiro de
1873, foi elevada & categoria de cidade no ano de 1874 (SILVA, 1879, p. 156),
sua transformacdo em importante po6lo regional ocorreu apos a implementacéo da
UFV (Universidade Federal de Vicosa), o que ocorreu em Julho de 1969. Isto &
comprovado pelos dados abaixo, retirados do Plano Diretor de Vigosa. O primeiro
quadro mostra a evolugdo da populagédo absoluta de Vigosa, observando-se um

enorme crescimento a partir do final dos anos 70.

1 Este trabalho, um dos pioneiros na Geografia deMGerais parece ter errado em dois anos a dagtacda
elevagdo da vila a condicéo de cidade. A datatzoéd@876 (Fonte: Plano Diretor de Vigosa, 2005).



Evolucao da Populacdo Absoluta de Vicosa
Fonte: IBGE
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Figura 27: Evolucéo da populagéo absoluta da cidade
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de Vicosa

FONTE: IBGE — 2002

Taxa de urbanizacao

1970 1980 1991 1996

65,5 80,3 89,8 93,0

Tabela 1: Dados sobre a evolugdo da urbanizagdo no  municipio de Vigosa

Fonte: Plano Diretor de Vigosa, 2005

Junto a este crescimento da populagdo ocorreu também uma intensa

urbanizacdo, a partir do mesmo periodo, conforme mostra a tabela 1, acima. A

década de 1960 é de vital importancia para o desenvolvimento de Vigosa. Datam

deste periodo importantes modificagfes, tais como, a instalacdo da energia elétrica,

a ligacao via asfalto ao Rio de Janeiro. Conforme vimos acima, a criagdo da UFV

iniciou um periodo de profundas transformacfes na economia de Vigosa,

acarretando importantes mudancas em seus usos do solo urbano e na morfologia da
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cidade. Por outro lado, deve-se ressaltar que a industria em Vicosa é de dimenséao

modesta dentro do estado, mas que tem apresentado consideravel crescimento.

Assim, sua auséncia nas primeiras classificacdes justifica-se plenamente,

sendo que hoje esta realidade é outra, completamente diferente. Vigosa constitui-se

hoje como importante pélo educacional, sendo referéncia ndo sé em Minas Gerais,

como também em todo o pais e até fora do Brasil.

4.2.3 - A Rede Urbana de Caratinga e as areas de In fluéncia — Uma comparacao

com Manhuacu e Vigcosa

Quando se comparam alguns dados de 1970, do trabalho coordenado por

Amorim Filho, sobre a “Hierarquia Urbana de Minas Gerais”, analisada através da

circulacdo de Onibus intermunicipais, com os dados de hoje em dia, vé-se o

seguinte:
Quadro 9: Caratinga: Comparacéo de dados de 1980 e 2005 (viagens diarias de 6nibus)
Periodo Populacéo Cidades Total de Viagens para % de viagens Viagens
Municipal menores a Viagens cidades para cidades Semanais de
que serve diarias menores menores Onibus
1980 28.175 (1970) 6 120 66 55.0 840
2005 77.78 9(2000) 27 215 187 86,6 1505

Fonte: Amorim Filho dados de 1980 - Trabalho de Campo - dados de 2005, do autor desta tese.
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Quadro 10: Manhuagu: Comparacédo de dados de 1980 e

2005 (viagens diarias de 6nibus)

Periodo Populacao Cidades Total de Viagens para % de viagens Viagens
Municipal menores a Viagens cidades para cidades Semanais de
gue serve diarias menores menores Onibus
1980 23.690 (1970) 7 38 22 57.9 266
2005 72.542 (2000) 19 140 88 62,8 980

Fonte: Amorim Filho dados de 1980 - Trabalho de Campo - dados de 2005 do autor desta tese.

Quadro 11: Vigosa: Comparacédo de dados de 1980 e 2 005 (viagens diarias de 6nibus)

Periodo Populacao Cidades Total de Viagens para % de viagens Viagens
Municipal menores a Viagens cidades para cidades Semanais de
que serve diarias menores menores Onibus
1980 15.551 (1970) 5 56 24 42.9 392
2005 43.894 (2000) 10 103 66 64,4 566

Fonte: Amorim Filho dados de 1980 - Trabalho de Campo - dados de 2005 do autor desta tese.

Houve um aumento consideravel do numero de viagens de 6nibus ocorrido

nas trés cidades acima, principalmente para as cidades menores, 0 que mostra a

importancia cada vez mais crescente destas cidades para seu entorno. Beaujeu-

Garnier afirma que, como o corpo humano € amparado pelo seu esqueleto e

sustentado pelo sangue que |Ihe corre nas veias, assim 0s “organismos urbanos se

assentam na rede de comunicacdes e nos meios de circulacdo que os percorrem”

(BEAUJEU-GARNIER, 1997, p. 156). Aspecto de fundamental importancia, as vias

de comunicacdo sao responsaveis por dar vida a uma determinada rede urbana,

tanto na ligacdo com locais préoximos e distantes, como também na prépria

estruturacdo interna. No cartograma e nos graficos abaixo, referentes as viagens de




124

onibus, procuramos identificar como se estruturam as redes urbanas de Caratinga,
Manhuacu e Vigcosa a partir da identificacdo dos fluxos atuais destas viagens.
Através desta analise, procuramos identificar a direcdo dos fluxos e a partir dai,
tentar criar tanto uma hierarquia urbana, como também buscar identificar os centros

de maior hierarquia que tém relacdes importantes na regido de influéncia das trés

cidades.

VIAGENS DIARIAS DE ONIBUS A PARTIR DE CARATINGA
PARA OUTRAS CIDADES DA MICRO REGIAO - 2006
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Caratinga, conforme se vé pela figura anterior, possui forte ligacdo com a
Regido Metropolitana do Vale do Aco, notadamente com Ipatinga, como se vé pelos
fluxos que vao em direcéo a lapu e Inhapim. Pode-se mesmo afirmar que Caratinga
teve seu crescimento, pelo menos parcialmente, eclipsado pelo grande
desenvolvimento desta RMVA. Afinal, distando cerca de 100 km de Caratinga, houve
uma grande polarizacdo desta, principalmente pela cidade de Ipatinga. Por outro
lado, vé-se a influéncia de Caratinga, quando se retira deste espaco geografico a
Regido Metropolitana do Vale do Aco. Caratinga passa a ser, sem esta sombra o
principal polo regional. Deve-se ressaltar que as possibilidades de desenvolvimento
criardo sempre um conflito de interesses com Ipatinga, pois ambas procuram abrir
frentes bem definidas na questdo do ensino superior, por exemplo. Como Ipatinga
apresenta uma economia bem mais diversificada e robusta, a ampliacdo de sua
zona de influéncia em direcdo a Caratinga, pode levar esta ultima a uma competicéo
cada vez mais desigual. Basta citar que, segundo dados do IBGE referentes aos
anos de 2002-2003, enquanto Ipatinga apresentava 41.347 matriculas no ensino
fundamental e 13.864 no ensino médio, Caratinga apresentava 15.306 e 3.739
respectivamente.

Manhuagu apresenta uma realidade bastante parecida com a de Caratinga,
sendo que a figura numero 29 mostra as viagens realizadas a partir de Manhuagu
para as cidades menores, todas elas de sua micro-regido. A grande diferenca
notada, quando se comparam os fluxos atuais de viagens de Onibus, entre as
cidades de Caratinga e Manhuacu, deve-se ao fato da importancia do Vale do Aco,
gue polariza a cidade de Caratinga e n&do exerce a mesma influéncia sobre
Manhuacu. Pode-se afirmar que Manhuagu, em sua micro-regido, exerce a fungao

semelhante a de Caratinga, ou seja, a de (1) acolher e fixar migrantes do mundo



126

rural, forcados ao éxodo, evitando a “hipertrofia” das grandes metrépoles, e, (2)

transmitir a regido o impulso das metropoles e das cidades maiores.

Figura VIAGENS DE ONIBUS DIARIAS A PARTIR DE 29:
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VIAGENS DIARIAS DE ONIBUS A PARTIR DE MANHUAGU
PARA OUTRAS CIDADES DA MICRO REGIAO - 2006
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Figura N° 30:Viagens diarias de 6nibus a partir de Manhuacgu

Vigosa apresenta algumas semelhancas e algumas diferencas quando se
estuda a estruturacdo da rede urbana através dos fluxos, representados aqui pelas
viagens de 6nibus. A semelhanca reside no fato de que Vigcosa €, como também
Caratinga e Manhuagu, o mais importante polo de sua regido. Esta importancia pode
ser vista pelo numero de viagens das cidades menores para Vigosa, que se
apresenta como importante centro difusor de servicos e outras atividades terciérias.
A diferenca reside no fato de que a rede urbana de Vigosa parece ser, por enquanto,
mais incipiente que a das cidades estudadas. Comprova-se isto pelo grande niumero

de cidades que ainda nao possuem conexao direta com a cidade de Vigosa.



128

~

VIAGENS DE ONIBUS A PARTIR DE VIGOSA - SEMANAIS
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Figura 31: Fluxo de Onibus em Vicosa
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VIAGENS DIARIAS DE ONIBUS A PARTIR DE VICOSA
PARA OUTRAS CIDADES DA MICRO REGIAO - 2006
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Figura 32: Fluxo de Onibus em Vigosa (Cartograma)

No grafico seguinte, temos a relacdo de viagens de Caratinga para centros

maiores e para alguns centros que ndo estao sob sua influéncia direta. Percebe-se

um numero maior de viagens para Governador Valadares (12) e Realeza (15), por

motivos distintos. Enquanto Governador Valadares € o ponto final das viagens,

Realeza € um ponto de intersecdo, para varios destinos diferentes. Chama

a

atencéo o fato de que ocorrem numeros muito préximos de viagens tanto para Belo

Horizonte, como para Sao Paulo e para o Rio de Janeiro.
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Figura 33: Fluxo de Onibus em Caratinga (AmostrggemFonte: Levantamentos do autor,

2006

O mesmo grafico da cidade de Manhuacu mostra uma realidade bem
diferente, devido, evidentemente a sua posicdo geografica. Nota-se, pelo grafico,
uma grande polarizagdo exercida por belo Horizonte, sendo que o numero de
viagens diérias chega a 13, enquanto de Caratinga para Belo Horizonte ocorrem
apenas 5 vezes. Novamente aparece um grande numero de viagens para Realeza,

importante ponto de intersecao rodoviaria.
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Ja Vicosa, mostra-se hierarquicamente, em razao de seus fluxos, muito ligada

a Juiz de Fora e Rio de Janeiro, conforme se pode ver pelo grafico abaixo.
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Com base nos levantamentos até aqui realizados, podemos levantar algumas
hipoteses. A primeira delas diz respeito a hierarquia das redes urbanas de
Caratinga, Manhuacu e Vicosa. As trés funcionam exatamente como cidades médias
tipicas, exercendo importantissima funcdo de intermediacdo dentro de sua rede

urbana, como descrita por Lajugie:

De modo mais preciso diremos que a cidade média se define, acima de
tudo, por suas fungdes, pela posi¢cao que ela ocupa entre a metrépole com
vocacdo regional e 0s pequenos centros urbanos, com influéncias
puramente locais. (LAJUGIE, 1974, p. 12). (Tradu¢do nossa).

Caratinga ocupa um espaco estratégico de intermediacédo, entre a Regido
Metropolitana do Vale do Aco, Governador Valadares e outros centros maiores e
com as pequenas cidades de sua rede urbana ainda em estruturacdo. J& Manhuacu
cumpre papel semelhante, porém entre a capital do estado e as cidades menores, a
maioria pertencente a sua micro-regidao. Vicosa, por sua vez, exerce este mesmo
papel na regido por ela polarizada. Com isto, ambas cumprem a dupla funcao
mencionada por Amorim Filho (1973) e Lajugie (1974) para as cidades médias, ou
seja, acolhem e fixam migrantes do mundo rural, forcados ao éxodo, evitando a
“hipertrofia” das grandes metrépoles, bem como transmitem a regido o impulso das
metrépoles.

Cabe ainda ressaltar que, para Caratinga, ao que parece, houve uma
relativizacdo das relacdes de influéncia, outrora mais centralizadas em Governador
Valadares e Belo Horizonte, para uma complexidade maior de relacbes, com
personagens novos, como a Regido Metropolitana do Vale do Aco, e também uma
ampliacdo das relacdes com cidades como Sao Paulo e Rio de Janeiro, em funcao

do desenvolvimento das comunicag¢des. Quanto aos centros menores, ligados a rede
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urbana de Caratinga, deve-se ressaltar que estdo distribuidos em uma area de
grande extensao, pois se levarmos em conta a caracterizacdo demogréfica da regido
da bacia do rio Caratinga, que apresenta uma area semelhante a estudada, teremos
uma extensdo de 6.563,91 Km2, com uma populacéo total de 218.000 habitantes.
Evidentemente, nem sempre a zona de influéncia de uma cidade coincide com a
bacia hidrografica, sendo aqui citada, somente a titulo de comparacéao.

Manhuacu por sua vez, reafirma sua lideranca em sua micro-regido e reforca
ainda mais sua ligacdo com Belo Horizonte. Deve-se levar em conta que, no inicio, o
café havia criado uma enorme dependéncia, inclusive uma ligagdo maior com o Rio
de Janeiro, j& que era o caminho da exportacdo, sendo que isso foi de fundamental
importancia para o crescimento urbano na segunda metade do século XX. Contudo,
ao que parece, a influéncia maior hoje (e conforme detectado pelos estudos
anteriores) é de Belo Horizonte. Mas, deve-se chamar a atencdo para a influéncia
cada vez mais notoria exercida pela cidade de Vitoria no Espirito Santo, sobre a
cidade e a regido de Manhuagu.

Vigosa apresenta-se como importante elo entre sua micro-regido e areas que
nédo estavam listadas na zona de influéncia das outras cidades vistas, como 0 caso
de Juiz e Fora e até mesmo de fora do Estado de Minas Gerais, tais como o Rio de
Janeiro.

Outra semelhanca entre estas trés cidades médias do leste de Minas Gerais
estd na diferenca quantitativa entre o seu PIB e o das cidades de suas micro-
regides. As economias de Caratinga, Manhuagu e Vigcosa parecem bastante
consolidadas, quando comparadas com as demais economias das cidades de suas
respectivas regides, o que reforca sua condicdo de cidades mais importantes de

suas respectivas areas de estudo.
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PIB DAS CIDADES DA REGIAO DE MANHUACU
(VALORES EM REAIS)

450
400
350
300
250 |
200 |
150 |
100

(mil)

ndenyuey

eisguowlls

ojuawiuep
op gsor oeg

ndenyuepy
Op ogor oeg

ndenyuep
op euejueg

epuebiepy
ejueg

ojnpay

ejiuog eipad

odne

saieog suep

wpwnyuep

obangsin

eyuifeq

apueing

oleyd

eaynden

oesede)

equnbar oyy

oesede) o}y

odwe) aiqy

Fonte: IBGE

FONTE: IBGE, 2005

PIB DAS CIDADES DA REGIAO DE CARATINGA
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Figura 38: Comparativo do PIB na Microrregido de Vigosa - FONTE: IBGE, 2005

Outra caracteristica comum as trés cidades estudadas é que elas apresentam
um numero importante de equipamentos de comeércio e de servi¢co que atendem uma
area também razodavel e cuja acao ndo se restringe apenas aos seus limites urbanos
ou municipais. Como vimos, as trés cidades se estruturam essencialmente como
“centros de servicos e comércio”. A partir de agora, vamos analisar duas matrizes,
sendo uma de rela¢cdes externas e uma de hierarquia urbana, ambas contemplando
30 equipamentos ligados essencialmente ao setor terciario, sendo excluidos aqueles
ligados as atividades industriais. Uma dessas matrizes foi construida seguindo a
metodologia proposta por Amorim Filho (1973 e 1978), realizada nos estudos das
cidades de Formiga e de Patos de Minas.

Deve-se citar a existéncia de uma matriz elaborada pelo IGA, em 1984, que
listava 27 equipamentos urbanos, sendo que a cidade de Caratinga possuia 26
deles. Esta matriz torna-se de grande interesse, pois permite avaliar a evolucao
destes equipamentos num intervalo de aproximadamente 22 anos. Embora existam
algumas diferencas entre os equipamentos da primeira matriz com os da segunda,

uma analise geral é perfeitamente possivel. Esta matriz recebe nome de “Matriz de
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Relacdes Externas”, e lista 26 “Municipios Atendidos” por estes equipamentos,
situados na cidade estudada. Comparando-se uma matriz com a outra, percebe-se
que a rede urbana de Caratinga tornou-se mais bem estruturada, e que a influéncia
desta cidade ampliou-se, com seus equipamentos atendendo a um ndamero bem

maior de cidades de sua regiao.



— Dados de 1984

Quadro 12: Caratinga — Matriz de Relag6es Externas
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Fonte: IGA (Acrescido de Caratinga) Pesquisa Dire



4.3 - Caratinga e Sua Rede Urbana

Agora vamos analisar a estruturacdo atual da rede urbana de Caratinga. Foram
listados 30 equipamentos que, evidentemente, n&o constituem a totalidade dos
equipamentos de servico e de comércio das cidades, mas, sem dulvida, representam
uma amostragem significativa deste total. Na primeira matriz, referente a “hierarquia
urbana baseada na distribuicdo geografica de equipamentos terciarios”, listamos 30
destes equipamentos que ocorrem nas trés cidades estudadas bem como nas cidades
de sua rede de influéncia. Com isto procuramos criar uma hierarquia a partir da
presenca ou ndo da existéncia destes equipamentos, em cada municipio.

Chama a atencdo em primeiro lugar, a importancia de Caratinga na regido, pois,
além de possuir praticamente todos os equipamentos citados (29), estd bem distante da
segunda Cidade (Inhapim) em numeros totais (14). Além disso, pode-se observar, por
esta matriz, o seguinte:

A. O predominio de quatro atividades gerais presentes em todas as cidades da
regido: servico da policia militar, comércio de eletrodomésticos, Companhia de
Tratamento de 4gua e das unidades regionais da EMATER.

B. O elevado numero de cidades com instituicbes de ensino superior, algo
impensavel anos atras.

Diante do exposto, algumas consideracdes gerais podem ser feitas quanto a
estruturacdo de uma hierarquia urbana baseada na distribuicdo de equipamentos

terciarios:
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A. a andlise do quadro 12 mostra a importancia dos equipamentos situados em
Caratinga no que se refere ao atendimento regional.

B. existe um grande desnivel hierarquico entre Caratinga e as demais cidades de
sua regido de influéncia, ocorrendo um subequipamento de alguns municipios.
Entretanto, apesar deste desnivel, algumas cidades (como Inhapim, por
exemplo), comecam a se destacar em termos de servicos e COmMercio,
contribuindo para que possa ocorrer um maior equilibrio dentro da propria rede
urbana; esses dados mostram também as cidades de maior possibilidade de
chegarem ao nivel de “Centros Urbanos Emergentes”.

C. conforme vimos, as cidades meédias se caracterizariam por terem “aspectos
ligados as funcdes de intermediacdo dentro da rede urbana”, sendo que este
guadro mostra ser exatamente esta a funcdo desempenhada por Caratinga: de
intermediagao entre as cidades menores e os grandes centros, ficando isto claro
na diferenca entre o nimero de equipamentos existentes em Caratinga e na

regido por ela servida.



Quadro 13: Caratinga — Matriz de hierarquia urbana baseada na distribuicdo geografica de equipamentos terciarios — Data 2006

Q 2] 2
x < Ol un I
Sl B |« < Sl ol gl 2| |8«
a u O| m = AR ol 3
= 3 g < Zl 2| 4| o < s -
Q 0 Qe g ol 2| 2| & 2o 2 2
L a < 0] S|l & w| 2| ol z 28| 2 = a
Municipios x| Q z gl < wl ol <| 5| Y =S g 0 N
Em que os equipamentos listados estédo é m 0 g <2( eluw |<—(' W E x 2 x|l A % g §
Ll al | 8l vl | u|lw|lx|lo|lzlalw| o< [a) = S| 0 O 4
Slzl5|8|El2|53al5|2|28lal 8|2 2|58 =0]yS22g ¢ |2
€1 3|8|3|2%2(3|6|5a|2|38|38|25|28=2£|35|5 a8l 2828 gl
Caratinga XIXIX|IX| XXX X[X[X|X|X|X[X][X[X|X|X]|X|X|X[X|X|X]|X|X]|X[|X|X| 29
Inhapim XXX X|X|X|X]|X[X|X|X X[ X| X 14
Santa Barbara do Leste X X| X| X| X|X X X X| X| X| X X 13
lapu XXX X| X X|X]|X[|X XX X 12
Bom Jesus do Galho X| X| X| X| X[ X]| X X| X X X 11
Ipaba X[ X|X| X[ X| X X1 X X X 10
Santa Rita de Minas X[ X| X|X|X| X X| X X X 10
Ubaporanga XX X[ X]| X X|X| X X 09
Tarumirim X X[ X| X[ X|X|X X 08
Imbé de Minas X| X| X| X| X[ X]| X 07
S&o Joéo Do Oriente X X[ X[ X|X|X X 07
Bugre X[ X| X| X| X| X 06
Dom Cavati X| X[ X| X| X 05
Cérrego Novo X| X X[ X X 05
Entre Folhas X| X[ X| X|X 05
Vargem Alegre X[ X|X| X| X 05
Piedade de Caratinga X[ X| X| X 04
Sao Domingos das Dores X[ X| X[ X 04
Sé&o Sebastido do Anta X X| X[ X 04
Pingo D’agua X[ X| X[ X 04

Fonte Plano de Desenvolvimento Sustentavel — Agencia 21 da Bacia Hidrografica do Rio Caratinga 2004. 166 p. Censo 2002 — Censo Agropecuario 1996 — IBGE. Levantamento do autor.




A partir de agora, vamos analisar a “matriz de relacdes externas”, ou seja, uma
matriz formada por equipamentos existentes em Caratinga que atendem aos municipios
de sua area de influéncia. Uma analise do quadro mostra um importante nimero de
equipamentos presentes em Caratinga e cuja area de atuacdo ndo se restringe
somente ao limite municipal de Caratinga, influenciando varios municipios da regiao.
Esta matriz, diferentemente da anterior, volta-se para as relacbes externas de
Caratinga. Chama a atencéo também, além do fator quantitativo observado, a variedade
de equipamentos que atendem a regido, indo desde o ensino superior, que atende a
toda a rede estudada, passando pelos equipamentos ligados a venda de maquinas e
assisténcia técnica agricola, até os 6rgaos estaduais e federais. Cabe aqui, a mesma
afirmacéao feita por Amorim Filho para a cidade de Patos de Minas, dizendo que “uma
das caracteristicas das cidades médias € a de apresentar condicbes de exercer acao
dinamizadora sobre o espaco rural que as envolve” (AMORIM FILHO, 1978, p. 78).

Deve-se levar em conta que Caratinga sempre exerceu consideravel influéncia na
regido, sendo que antes da criacdo das cidades do Vale do Aco, era a cidade que mais
se destacava nesta vasta area. Assim, varios destes equipamentos foram criados e
consolidados j& nos anos 1950, 1960, 1970, quando a primazia de Caratinga era
enorme na regido. Poucos sdo os equipamentos que ndo datam desta época. O grafico

abaixo mostra esta realidade de forma aproximada:
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Figura 39: Data aproximada da criagcao dos equipamen  tos de relagdes externas
Fonte: Pesquisa de campo

Percebe-se pela figura acima, que a criagcdo da maioria dos equipamentos
ocorreu antes da década de oitenta. Isto se explica pelo fato de que, até entdo,
Caratinga polarizava uma area regional bastante ampla. Esta situacdo revela uma
reducdo no ritmo de seu crescimento, principalmente ap0s a criacdo das siderargicas
no Vale do Aco, a Usiminas e a Acesita, que atrairam para as cidades da atual RMVA
um enorme numero de pessoas, tornando-se esta 0 hovo polo geoecondmico da regido.

Deve-se ressaltar, contudo, que certo numero destes mesmos equipamentos foi
criado nos ultimos anos, com uma qualidade muito maior que os tradicionais. Assim, por
exemplo, 0s jornais e as Oticas criadas recentemente possuem uma sofisticacdo
tecnologica muito maior. Um papel especial, no caso de Caratinga, € exercido pelo
ensino superior em vasta regiao.

Estes equipamentos possuem, como vimos, uma agao extra-local a partir de

Caratinga, seguindo uma ordem determinada pela proximidade ou pela facilidade de
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acesso destes municipios. Com efeito, as cidades de Santa Rita de Minas, Vargem
Alegre, Entre Folhas, Ubaporanga, dentro outras, que sofrem notavel influéncia dos
equipamentos presentes em Caratinga, estdo entre as mais préximas e com rodovias
em boas condi¢fes de circulagcdo. Por outro lado, Ipaba, Tarumirim e Bugre estdo entre
0s mais distantes.

Amorim Filho, em estudo similar nas cidades de Patos de Minas e de Formiga,
afirmou que preferia a expressdo, “espaco de relacbes”, que outras, até mais
consagradas tais como, “espaco de polarizacdo” ou “espaco de dominacédo”. Esta
afirmacgéao é pertinente também para o caso de Caratinga, pois algumas destas cidades
e/ou municipios proximos possuem relacdes, ndo s6 de dependéncia, como também de
complementaridade com Caratinga.

Algumas consideragfes ainda devem ser feitas sobre as relagdes externas de
Caratinga. Em primeiro lugar, chama a atencdo o fato de que, embora existam varios
centros com hierarquizagdo superior que mantém importantes relacdes com Caratinga,
a maior parte dos estudos realizados aponta para Belo Horizonte como aquele com o
gual as relagdes sdo mais intensas. Em seu nivel regional, estas relacdes sdo ao
mesmo tempo, bastante intensas e complexas. Caratinga apresenta um numero
importante de equipamentos urbanos, cuja acéo alcanca varios municipios da regido. A
partir de agora estudaremos como se estrutura a rede urbana de Manhuagu, sob os

mesmo aspectos estudados em Caratinga.



- Equipamentos sediados em Caratinga — Data 2006

Quadro 14: Caratinga — Matriz de Relagbes Externas
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Caratinga
Santa Rita de Minas

Vargem Alegre

Entre Folhas

Ubaporanga

Imbé de Minas
Piedade de Caratinga
S&do Domingos das Dores

Bom Jesus do Galho
Santa Béarbara do Leste

Inhapim
Dom Cavati
Sao Sebastido do Anta

lapu
Séao Joao do Oriente

Cérrego Novo

Pingo D’agua

Bugre
Tarumirim

Ipaba
Fonte Plano de Desenvolvimento Sustentavel — Agencia 21 da Bacia Hidrografica do Rio Caratinga 2004. 166 p. Censo 2002 — Censo Agropecuario 1996 — IBGE.

Levantamento do autor.



4.4- Manhuacu e Sua Rede Urbana

Manhuacu possui uma hierarquia urbana bastante similar & de Caratinga. A
mesma distancia no namero de equipamentos entre a sede da micro-regido e a
segunda colocada se verifica aqui também. Manhuacu apresenta 28 dos 30
equipamentos, enquanto Manhumirim e Matipé apresentam apenas 15. Merece
destaque, aparecendo em quase todas as cidades os seguintes equipamentos: Policia
Militar (qQue aparece em todas as cidades), Assisténcia Técnica Agricola (que s6 néo
aparece na cidade de Pedra Bonita) e o Sindicato dos Trabalhadores Rurais (que nao
aparece em apenas trés cidades). Merecem destaque também servicos ligados ao
comércio de eletrodomeésticos e de material de constru¢cao. Aqui, ao contrario da micro-
regido de Caratinga, poucas cidades (apenas 4) possuem Ccursos superiores.

As conclusdes sao, portanto, bastante parecidas com aquelas feitas para a
cidade de Caratinga, a saber:

A. A confirmagdo de Manhuagu como importante cidade média na regido.

B. Manhuacu exerce, como Caratinga, importante funcéo de intermediacdo dentro
de sua rede urbana, tendo de um lado as pequenas cidades e de outro as
grandes cidades, tais como Belo Horizonte, Rio de Janeiro e Juiz de Fora.

O quadro referente a “matriz de relagcdes externas”, apresenta 0s municipios
servidos por equipamentos existentes em Manhuagu. As consideracdes sdo, de novo,
bastante parecidas com as de Caratinga. Pela matriz, pode-se observar a influéncia de
Manhuacu, cujos equipamentos possuem uma area de abrangéncia muito grande.
Também em Manhuacu chama a atencédo a quantidade e a variedade de equipamentos

existentes.
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Manhuacu, talvez até mais que Caratinga, pode se tornar cada vez mais um
verdadeiro polo regional. Isso por que Caratinga sobre uma inibicdo geo-estratégica por
parte do Vale do Aco, enquanto Manhuagu esta ligada a uma area extensa na qual
pode exercer sua influéncia, sem competidores importantes. Mas, aqui também deve-se
ressaltar o fato de que, do ponto de vista dos municipios envolvidos, estas relacfes
nem sempre sédo de dependéncia, mas também de complementaridade com Manhuacu.

Em Manhuacu, nota-se uma diferenca e duas semelhancas em relagcdo ao que
foi estudado em Caratinga. A semelhanca € que, como na matriz referente a
distribuicdo geografica de equipamentos terciarios, nota-se uma grande disparidade
entre as cidades pédlos (Caratinga e Manhuacu com 29 e 28 equipamentos
respectivamente) em relacdo aos municipios seguintes (Inhapim com 14 e Manhumirim
e Matip6 com 15). Nota-se igualmente um namero grande de municipios com menos de
07 equipamentos (11 para a regido de Caratinga e 9 para a de Manhuacu).

A diferenca € que determinados equipamentos (tais como OAB, CRM, CREA,
IBGE etc) ndo se encontram em nenhum dos municipios da area de influéncia de
Caratinga. J& na regido de Manhuagu, embora eles ainda sejam raros, existe uma
distribuicdo mais equitativa destes equipamentos.

Nas duas matrizes, ocorre um fendbmeno parecido, ou seja, a presenca de alguns
centros menores que se destacam e que, provavelmente, se tornardo centros médios
num futuro de médio prazo. Na regido de Caratinga, destaca-se Inhapim e em
Manhuacu a cidade de Manhumirim.

Quanto a matriz de relacbes externas, tanto a de Caratinga quanto a de
Manhuacu mostram um desenho final semelhante. Aqui, percebe-se um maior alcance

dos equipamentos de Caratinga, sendo que dois equipamentos de servicos (EMATER e
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COPASA) atendem apenas a um municipio além de Caratinga, (Santa Rita de Minas).
Em Manhuacgu, existem 4 equipamentos (SAAE, Associacdo dos Aposentados,
Floriculturas e CRM) que atendem apenas a cidade sede. Veremos agora a situagdo na
regido de Vigcosa e como se da a distribuicdo geogréfica desses equipamentos em sua

micro-regiao.
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Fonte Censo 2002 — Censo Agropecuario 1996 — IBGE. Levantamento do autor
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Municipios
Servidos

Manhuacu
Reduto

Luisburgo

Santana do Manhuacu
Martins Soares

Simonesia

Santa Margarida

Sao Jodo do Manhuacgu

Sao José do Mantimento

Matipd

Caputira

Alto jequitiba

Chalé
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Durandé

Pedra Bonita
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Alto caparao
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Fonte Censo 2002 — Censo Agropecuario 1996 — IBGE. Levantamento do autor.



4.5- Vicosa e Rede Urbana

Vigosa possui, como Manhuacu, uma hierarquia urbana bastante similar a de
Caratinga. A mesma distancia no numero de equipamentos entre a sede da micro-
regido e a segunda colocada se verifica aqui também. No caso de Vigcosa esta distancia
€ ainda maior que a observada para Caratinga e Manhuagu. Este fato reforca a idéia de
gue a rede urbana de Vigosa é mais incipiente que aquelas de Manhuacgu e Caratinga.

Comparada com Caratinga e Manhuagu, Vigcosa possui, quanto a hierarquia
urbana baseada na distribuicdo geogréafica de equipamentos terciarios, uma situagao
similar as outras duas cidades. Como Caratinga, possui 14 equipamentos que nao
atendem nenhum outro municipio (Caratinga possui 11 e Manhuacu apenas 6). Por
outro lado, verifica-se também na cidade de Vigosa a mesma importancia em sua micro-
regido, quando se trata da dependéncia que estes municipios possuem dos
equipamentos sediados na mais importante cidade da regidao. Deve-se salientar a
importancia da Universidade Federal de Vicosa, polarizando também uma area que vai
muito além da regido de influéncia direta da cidade. Pode-se, entretanto, afirmar que
este estudo reforca a importancia de Vigcosa como cidade média de sua regido,
principalmente em funcdo da precaria distribuicdo regional dos equipamentos de
servigos e de comercio.

No entanto, chama a atencdo o fato de que, em Vigcosa a distancia entre o
numero de equipamentos que ela possui (29) e os do segundo colocado (8) é muito

maior que a mesma relacéo de Caratinga (29 para 14) e de Manhuagu (27 para 15), o
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gue mostra que, ao contrario daquelas cidades, nota-se uma certa dificuldade, até o
momento, para o desenvolvimento de possiveis centros emergentes.

Quanto a matriz de relagbes externas, levando-se em conta 0s equipamentos
sediados em Vigosa, e que atendem a sua microrregido, a realidade é bastante similar
as das outras cidades estudadas. Como nas outras cidades, seus equipamentos
atendem a quase toda regido, destacando-se o ensino superior. Mas, evidentemente no
caso da Universidade Federal de Vigosa, 0 espaco de recrutamento de estudantes é
muito maior do que aquele coberto por instituicdes de ensino superior das duas outras

cidades médias.
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Fonte Censo 2002 — Censo Agropecuario 1996 — IBGE. Levantamento do autor.
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Algumas observagdes mais gerais devem ser feitas para se concluir esta
parte do estudo. Como se pode observar pelas matrizes, e como ja foi citado
acima, estas cidades apresentam um numero significativo de equipamentos cuja
acao se expande além de seus limites urbanos ou aos de seus municipios. Estes
equipamentos atuam com alcance e intensidades diferentes pelas respectivas
areas de influéncia, mostrando uma realidade comum as trés cidades, a saber, o
seu efeito polarizador e a confirmacédo de Caratinga, Manhuagu e Vigosa como
importantes cidades médias.

Amorim Filho, em seu estudo sobre Patos de Minas chamou a atencéo para
o fato de que mais de 50% dos equipamentos de acdo externa considerados
resultaram de iniciativas locais o0 que, segundo ele, era um dado fundamental para
a definicdo de cidades médias. Isso porque, “demonstrava uma relativa autonomia
da cidade em relagcédo aos centros de decisdo de nivel superior” (AMORIM FILHO,
1978, p. 78). Todas as trés cidades estudadas apresentavam, também, mais da
metade de seus equipamentos como sendo de iniciativas locais.

Evidentemente, a acdo extra-local destes equipamentos ndo é homogénea,
variando em funcéo de suas intensidades de atuacdo e de seu poder de alcance,
principalmente no que se refere ao espaco e a populacdo que cada um deles
abrange (AMORIM FILHO, 1978). Assim, os espacos das relacfes externas de
Caratinga e Manhuacu mostram uma configuragdo similar, enquanto Vigosa
apresenta um espaco de relacdes ainda pequeno para alguns equipamentos e
muito extenso para outros, como A UFV. Isso pode ser comprovado pela analise
dos numeros de municipios servidos pelos equipamentos existentes nas cidades

polos. Na regido de Caratinga, das vinte cidades de sua area de influéncia, 14
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delas eram atendidas por mais de 20 equipamentos nela sediados. Em Manhuacu,
para 0 mesmo numero de cidades de sua area de influéncia, 12 eram atendidas
por mais de 20 equipamentos. Ja em Vicosa, para 0 mesmo numero de cidades
de sua area de influéncia (20), apenas 9 eram atendidas por mais de 20
equipamentos. Por outro lado, quando se leva em consideracdo o numero de
cidades atendidas por menos de 5 equipamentos, Caratinga e Manhuagu ndo
possuem nenhuma cidade nesta situacdo, enquanto em Vigcosa, 5 dos vinte
municipios se enquadram nesta categoria. Pode-se notar, portanto, que a rede de
relacdes externas de Caratinga e Manhuacu, mostram-se bastante consolidadas,
guando comparadas com a de Vigosa.

A partir de agora, iremos analisar o espaco intra-urbano de Caratinga,
Manhuacu e Vicosa, demonstrando a grande dependéncia que existente entre o
relacionamento externo destes organismos e sua estruturagao interna. Como
estas cidades possuem espacos de relagbes externas ja relativamente
consolidados, elas apresentam, como era de se esperar, os reflexos em sua

estruturacao interna.
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5 — O Espaco Intra-urbano: Caratinga, Manhuacu e Vi  ¢cosa

Neste topico destacaremos a cidade e seu espaco intra-urbano, analisando
como, através da dindmica do tecido urbano e sua relagdo com o sitio, se
estabeleceram as divisdes morfologico-funcionais, a partir de um modelo tedrico
proposto por Amorim Filho. No inicio deste trabalho, ja analisamos as
caracteristicas do sitio urbano, da cidade de Caratinga, objeto maior desta
pesquisa. Entretanto, como o referido modelo se constitui em um elemento de
fundamental importancia para se estudar a dinamica do tecido urbano, voltaremos
a tecer algumas consideracOes sobre o mesmo, acrescentando agora as
referéncias feitas também a Manhuacu e a Vigosa.

Amorim Filho (2005) preocupado com a criagdo de “um modelo de
zoneamento morfoldgico-funcional do espaco intra-urbano das cidades médias de
Minas Gerais”, propde a “formulacdo de um modelo geocartografico para as
cidades médias mineiras”. Neste trabalho, de “carater essencialmente
epistemoldgico”, o autor busca “discutir os fundamentos e as principais
caracteristicas do modelo de zoneamento morfologico-funcional representativo
das cidades médias de Minas Gerais”. Este zoneamento morfologico-funcional
pode também ser usado como critério de identificacdo das cidades médias, hoje
tema de interesse académico, social, econémico e politico.

Deve-se ressaltar que os estudos envolvendo os aspectos morfolégicos do
tecido urbano, com seus padrdes fisiondmicos, considerados em suas conotacdes

mais abrangentes, tém sido pouco contemplados na maior parte dos estudos tanto
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sobre a geografia urbana em geral, quanto sobre as cidades médias em particular.
Assim, uma proposta que procura formular um modelo geocartografico do
zoneamento morfoldgico-funcional para as cidades médias de Minas Gerais
reveste-se de importancia para todos os interessados nos estudos envolvendo a
Geografia Urbana. Nesta parte final do trabalho, procuraremos aplicar este modelo
as cidades de Caratinga, Manhuacu e Vigosa.

Amorim Filho, ao elaborar um histérico sobre a evolugéo dos estudos sobre
zoneamento morfologico-funcional intra-urbano, parte dos modelos propostos
pelas escolas americana e francesa, até tentar identificar padrdes morfologico-
funcionais nas cidades médias mineiras. Estas cidades médias mineiras, embora
numerosas e tipicas, apresentam um zoneamento morfolégico-funcional muito
complexo. O referido autor, como vimos, listou em 1976, sete critérios gerais para
se caracterizar, identificar e classificar as cidades médias. Entre estes critérios
estava 0 da “estrutura morfologica interna”, que, era o0 menos contemplado nas
pesquisas realizadas pelos gedgrafos urbanos e/ou arquitetos urbanos. Assim, o
autor propde, a partir de estudos realizados desde a década de 70, que existe
para as cidades médias de Minas Gerais um “padrdo morfolégico-funcional”,
apesar das diferencas resultantes dos respectivos sitios urbanos e da localizacéo
em regides mais ou menos desenvolvidas.

O objetivo desta parte de nosso estudo consiste na aplicagdo deste modelo
as cidades de Caratinga, Vigcosa e Manhuacu, localizados na por¢ao oriental de
Minas Gerais. De inicio, algumas definicdes sdo necessarias. Termo comum para
os gedgrafos, a pesquisa da “morfologia urbana”, pode ser definida como sendo “o

estudo analitico da producdo e modificacdo da forma urbana no tempo”,
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preocupando-se com o0 “tecido urbano e seus elementos construidos, formados
através de sua evolucao, transformacdes, inter-relacdes e dos processos sociais
gue o geraram” (DEL RIO, 1990, p. 71). Deve-se acrescentar a esta definicdo, as
interacdes do tecido urbano com outros aspectos, tais como o sitio, por exemplo.
Uma preocupacao do presente trabalho sera identificar os aspectos morfologicos
do tecido urbano das cidades estudadas, identificando suas fungbes, suas

paisagens urbanas e seus padrdes fisionGmicos.

5.1 - O Zoneamento Morfologico-Funcional do Espaco Intra-

Urbano de uma cidade média: Caratinga - MG

Conforme vimos no inicio deste texto, a cidade de Caratinga localiza-se
num sitio desfavoravel ao seu desenvolvimento. Em estudos regionais, aplicados
aqui a cidade de Caratinga, Aziz Ab’Saber classifica este dominio como um meio
fisico complexo e dificil em relacdo as acdes antropicas. Assim, a morfogénese
urbana esta intimamente ligada as dificuldades da expanséo do tecido urbano em
guase todas as direcdes. Como a cidade de Caratinga seguiu o padrdo das
cidades brasileiras, de crescer quase sem planejamento, seu tecido urbano se
expande, acompanhando, ora o rio, ora a linha férrea, ora a rodovia, gerando
muitas descontinuidades, cujo resultado € um emaranhado de ruas e
equipamentos urbanos que registram as varias etapas de sua historia. Trabalhada

pelo tempo e espacialmente situada, “a forma da cidade é sempre a forma de um
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tempo da cidade, e existem muitos tempos na forma da cidade” (ROSSI, 2001, p.
57). Segundo Kevin Linch, a cidade & uma construgdo no espaco, mas uma
construcdo em grande escala, algo apenas perceptivel no decurso de longos

periodos de tempo.

Desta maneira, o tracado urbano teve que se adaptar a um meio fisico
acidentado e a algumas vicissitudes historicas, tornando-se o resumo da historia
da propria cidade. E como parece ser a regra, “0 primeiro obstaculo provém da
agua” (BEAUJEU-GARNIER, 1997, p. 99), pois € proximo ao rio que surgem as
primeiras moradias e o primeiro centro de Caratinga. Assim, o tecido urbano ainda
incipiente, se desenvolve a partir do rio em direcdo a duas vias principais e
diagonais que praticamente definem o tracado urbano da cidade. Partindo do rio e
ocupando a planicie fluvial, as ruas com seus contornos sinuosos e encravadas no
sitio montanhoso, ddo origem a morfologia urbana, ainda tipica de uma cidade
pequena do interior de Minas Gerais.

Amorim Filho (2005) faz uma diferenciacdo entre os padrbes morfoldgico-
funcionais observados nas pequenas cidades e aqueles observados nas cidades
médias de Minas Gerais. Caratinga, em sua evoluc¢do urbana ao longo dos anos,
atesta a pertinéncia destes dois modelos. O cartograma a seguir data de 1939 e
mostra a cidade de Caratinga, inclusive com seu autor tendo identificado um
“Perimetro Urbano” e um “Perimetro Suburbano”. A morfologia ali representada
coincide com a descricdo de Amorim Filho para as cidades pequenas de Minas
Gerais. A funcgéo residencial é predominante neste tecido urbano, “a excecgéo de

uma ou duas pracas e algumas poucas ruas, onde se localizam algumas casas
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comerciais, uma igreja e certos equipamentos de servicos indispensaveis”
(AMORIM FILHO, 2005, p. 56), tais como alguns equipamentos de administracéo
(prefeitura, camara de vereadores, férum, etc.), a delegacia de policia, alguns
equipamentos de lazer, e uns poucos restaurantes ou hotéis modestos, etc. Assim
se constitui a area central das pequenas cidades e, especificamente, na Caratinga

do final da década de 1930.
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... CARATINGA: MORFOLOGIA - 1939
% Cartograma Exploratério
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Figura 40: Morfologia de Caratinga, em 1939.
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CARATINGA: MORFOLOGIA E ESTRUTURA FUNCIONAL

DO ESPACO URBANO - 1939
Cartograma exploratério
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] Espaco Pericentral e Periférico Cartografia: Gislaine Fernanda de Barros, 2006

Figura 41: Caratinga 1939 - Morfologia e Estrutura  Funcional do Espago Urbano
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Ainda segundo Amorim Filho, “praticamente, ndo ha uma zona pericentral”,
pois em seu tecido urbano ainda incipiente “0 espaco pericentral e o periférico
formam uma s6 zona, que envolve 0 pequeno centro e, igualmente sem muita
transicdo, ja fazem o contato com o mundo rural” (AMORIM FILHO, 2005, p, 57).
Esta definicdo se encaixa perfeitamente na descricdo morfolégico-funcional de
Caratinga que, em 1939, tinha todas as caracteristicas de uma cidade pequena.
Concluindo, nestas pequenas cidades mineiras ndo se pode falar de uma zona
peri-urbana, com a presenca de habitat urbano (casas de campo, por exemplo),
uma vez que a transicao entre a periferia urbana e a zona rural se faz de maneira
abrupta.

Vamos caracterizar agora cada uma das areas em seus niveis da hierarquia
urbana propostas por Amorim Filho para o zoneamento morfolégico-funcional das
cidades Médias.

Como ndo poderia deixar de ser, iremos iniciar nossa analise pela area
central da cidade de Caratinga. Nas fotografias seguintes, vemos esta area em
seus primérdios. A primeira delas, talvez uma das primeiras da entdo recente
cidade. O centro urbano representado se assemelha a descricdo de Amorim Filho
para as cidades pequenas de Minas Gerais: a funcao residencial € predominante
no tecido urbano, “a exce¢cdo de uma ou duas pracas e algumas poucas ruas,
onde se localizam algumas casas comerciais, uma igreja e certos equipamentos
de servicos indispensaveis” (AMORIM FILHO, 2005. p. 44). A foto seguinte
também mostra esta realidade descrita acima, sendo que, nesta praga e na rua

transversal localiza-se o centro que estamos estudando.
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Como acontece sempre, 0 “centro” de uma cidade se diferencia desde a
sua origem, das demais partes, sobretudo por causa de espaco publico de que
dispde, sendo muito frequente, nas cidades médias mineiras, a existéncia de
uma ou duas pragas e uma igreja. Evidentemente, neste primeiro momento a
funcéo residencial é predominante. Deve-se ressaltar que, o que é denominado
de centro da cidade é este nucleo aglomerativo, que possui também um caréater
simbolico, sendo, como afirma Soja, “um local primordial para o controle social,
a administracao politica e a codificacdo cultural” (SOJA, 1993, p. 284). Assim,
podemos tomar o centro de Caratinga como “janela paradigmatica” (tomando
emprestado a expressao de Soja) das principais transformacgdes ocorridas na
cidade. Desta forma, a paisagem acima descrita representa uma cidade
peguena, com seus equipamentos urbanos ainda incipientes e com uma

presenca marcante do rural na vida da cidade.



Figura 42: Centro da cidade de Caratinga, destacando a Praga da Matriz e suas ruas
principais, nos anos 1920.

Fonte: Foto cedida do arquivo do NUDOC — Nucleo de Documentacéo e Estudos
Historicos “Padre Othon Loures”, do Centro Universitario de Caratinga — UNEC.
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Figura 43: Vista parcial do centro da cidade de Caratinga, destacando-se a Praca Getulio
Vargas, nos anos 1940.

Fonte: Foto cedida do arquivo do NUDOC — Nucleo de Documentacao e Estudos Histéricos
“Padre Othon Loures”, do Centro Universitario de Caratinga — UNEC.



Quando se compara a morfologia urbana de Caratinga de 1939 com a de
2005, o contraste é evidentemente grande e corresponde a prépria passagem
conceitual, elaborada por Amorim Filho, das pequenas cidades para as cidades
médias. Em Caratinga, pode-se confirmar a frase de Beaujeu-Garnier, segundo a
qual, o tracado de uma cidade é o resumo de sua historia, pois, mesmo observando
a complexidade do tecido urbano atual, ele ainda guarda marcas de seu tragado
inicial. Assim, a zona central, embora guarde grande semelhanca com a original (ver
mapas das figuras 40 e 41), forma agora uma “unidade funcional e paisagistica”, que,
segundo Amorim Filho, “comanda a maior parte da vida de relacdes da cidade, do

municipio e de um consideravel espaco regional” (AMORIM FILHO, 2005, p. 57).

Atualmente esta zona central concentra comeércios e servigos raros, além da
maior parte das instituicdes publicas municipais, estaduais e federais, o que traz
como conseqiéncia um bom nimero de equipamentos terciarios “de grande poder
polarizador”, em um espac¢o geograficamente pequeno. Com isso, ha ai uma grande
movimentacao de pessoas e veiculos na maior parte do dia, sendo que, por uma
particularidade de Caratinga, nas segundas-feiras este movimento é maior ainda.
Isso ocorre por causa de uma tradicional missa realizada neste dia no santuario

catolico local.

Ainda segundo a proposta tedrica de Amorim Filho, nesta érea central a fungéo
residencial ndo € predominante, embora esteja presente. Nesta area central, mesmo
com a presenca de equipamentos como restaurantes, hotéis e alguns de lazer como
bares e clubes sociais, a “animacgdo diminui bastante a noite e em dias feriados...” E

nesta area também que se localiza a maior “densidade de constru¢gées e maior nimero
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de construcdes em altura, aparecendo prédios de varios andares”. Concluindo, resta a

citacdo precisa de Amorim Filho sobre o trafego urbano:

Os sinaleiros luminosos e varios outros sinais de transito, em busca de um melhor
ordenamento do trafego de veiculos e do movimento de pedestres, sdo um dos aspectos
mais presentes na paisagem dessas areas centrais. (AMORIM FILHO, 2005, p. 56).

Funcionando como um mirante estratégico, o centro da cidade de Caratinga se
desenvolve em duas escalas interligadas: a espacial e a temporal. Assim,
acompanhando a escala temporal da urbanizacdo brasileira, mas evidentemente
regulada pela urbanizagéo tipica das cidades médias do leste de Minas, cujo sitio
impede uma expansao acentuada, Caratinga tem sua paisagem urbana modificada,
principalmente pelo adensamento populacional e econémico na érea central da cidade.

Como toda cidade, Caratinga é o resultado de um conjunto de lugares
“apropriados e produzidos pelos grupos sociais experienciando tempos e ritmos
diferentes” (SALGUEIRO, 2003, P.99). Este tempo marca a presenca, no centro de
Caratinga, de uma paisagem bastante eclética, onde se misturam prédios de arquitetura
moderna, sede de bancos importantes da economia globalizada e responsaveis pela
circulacdo de fluxos consideraveis, de capitais e de pessoas, ao lado de casarfes que
ainda guardam marcas do poderio dos coronéis da primeira metade do século XX.
Desta forma, a area central possui, ao lado de equipamentos urbanos modernos e
integrados ao capitalismo atual, vestigios e reliquias de uma urbanizacdo mais antiga.

Na fotografia da Figura 44, nota-se a presenca de constru¢cdes baixas e de média
altura, o predominio de pontos comerciais e a pequena praca central da cidade,

caracteristica tipica das cidades médias do leste de Minas Gerais. Na fotografia da



170

figura 45, vemos parte da area central caracterizada por localizar-se em um pequeno
espaco geografico, onde ocorre uma grande movimentacdo de pessoas e veiculos na

maior parte do dia.

Figura 44: Vista parcial da area central de Caratinga (Praca Getulio Vargas). Fonte: foto do
autor em trabalho de campo (2006).
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Figura 45: Vista parcial da &rea central de Caratinga (Praca Getulio Vargas). Fonte: Foto do
autor em trabalho de campo (2006).

Pode-se afirmar que o centro da cidade de Caratinga foi, desde a sua origem,
um local primordial para o controle social, onde funcionou a administracao politica,
sendo um local privilegiado do encontro entre este poder politico com o poder
econdbmico. Embora o centro atual guarde grande semelhanca com aquele descrito
nos primordios da cidade, ele forma agora uma “unidade funcional e paisagistica”,
que, segundo Amorim Filho, comanda a maior parte da vida de relacdes da cidade,
do municipio e de um consideravel espaco regional. Isto ocorre porque esta zona

central concentra “comércios e servigos raros, além da maior parte das instituicdes
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publicas municipais, estaduais e federais” (AMORIM FILHO, 2005, p. 59), o que traz
como conseqiéncia um grande numero de equipamentos terciarios “de grande
poder polarizador”, em um espago geograficamente pequeno.

Conforme vimos, o sitio da cidade depende de um relevo acidentado,
ocasionando uma forte densidade populacional nesta area, que corresponde a
planicie de fundo de vale. Como esta planicie é ladeada pelos morros da regido, ela
esta sujeita “a acdo catastrofica de enxurradas e escorregamentos que
freqientemente tem afetado as areas urbanas... localizadas entre morros”.
(AB’'SABER, 2003, p. 62). Recentemente, nos anos de 2003 e 2004, a cidade foi
afetada por duas grandes enchentes que abalaram profundamente a economia
desta regido, que ja enfrentava sérias dificuldades para promover seu crescimento e
seu desenvolvimento. Deve-se ressaltar que a area central da regido sempre foi
palco de cheias, como atestam as varias figuras que veremos no correr do texto,
sempre causando sérios problemas para a cidade.

Na foto seguinte (figura 46), temos um exemplo claro de uma unidade funcional
e paisagistica que comanda a maior parte da vida de relagbes da cidade, do
municipio e de um consideravel espaco regional. Trata-se da Pragca Cesério Alvim,
bem no coracdo da area central. Na figura 47, temos a continuacdo de parte da area
central de Caratinga, com importante fungdo comercial regional. A rua tem o nome
de Doutor José de Paula Maciel, mas recebe a alcunha de Rua dos Viajantes,
segundo consta, por que ali desembarcavam e se hospedavam os viajantes, na
maioria vendedores que se dirigiam a cidade. A figura 48 mostra a Avenida Olegario
Maciel, que apresenta as caracteristicas tipicas da area central de uma cidade
média, tais como, um comec¢o de verticalizacdo das constru¢cdes que contém o0s

equipamentos urbanos; o trafego intenso de pessoas e veiculos etc. Na fotografia
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seguinte (figura 49), temos a antiga rodoviaria da cidade, que passa atualmente
(2006) por um processo de revitalizacdo. Observamos aqui as mesmas
caracteristicas das areas descritas acima, com movimentacdo intensa, presenca

predominante de comércio, etc.

Figura 46: Vista parcial da &rea central de Caratinga (em primeiro plano a Praca Ceséario
Alvim). Fonte: Foto do autor em trabalho de campo (2006).



Figura 47: Vista parcial da area central de Caratinga (Rua dos Viajantes e Praca Dom
Pedro Il). Fonte: Foto de Simone Miranda Lopes (2006).

Figura 48: Extensdo do centro de Caratinga (Avenida Olegario Maciel ).
Fonte: Foto de Simone Miranda Lopes (2006).
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Figura 49: Extensdo do centro de Caratinga (Antiga Rodoviaria da cidade a direita)
Fonte: Foto de Simone Miranda Lopes (2006).

Ainda de acordo com a proposta apresentada por Amorim Filho, a segunda area
seria uma zona pericentral, envolvendo imediatamente o centro e estendendo-se
até encontrar a periferia continua. Esta area é formada por varios bairros com
funcdo predominantemente residencial, em sua maioria de classe média. Esta
area apresenta uma paisagem heterogénea, pois nela desenvolvem-se varios
subcentros funcionais, “cujo nUmero e especialmente a importancia e o
dinamismo dependem da expansao do tecido urbano (em termos de distancia) e
do dinamismo da propria cidade e de sua érea de relacdes (regido polarizada)”
(AMORIM FILHO, 2005, p. 56). Caratinga ja apresenta certa variedade de
subcentros, seja em termos de localizacdo, seja em termos de especializacao,

seja em termos de alcance.
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Estes subcentros pericentrais atendem as necessidades cotidianas da
populacdo a sua volta. Inicialmente, predominam neles os comércios de
alimentos. Com o passar do tempo, eles se tornam mais complexos, “seja através
do aparecimento de outros tipos de comércios ou de servigos, seja atraves de
uma especializacdo voltada ndo apenas para a populacdo local, mas, também,
para a populacao de passagem” (AMORIM FILHO, 2005, p. 57). Nestes
subcentros, a paisagem é bastante heterogénea, caracteristica de quase todas as
cidades médias estudadas. Na figura 50, aparece um tipico subcentro funcional,
localizado na zona pericentral, que apresenta uma funcdo predominantemente

residencial, em sua maioria de classe média.

Figura 50: Vista de um sub-centro de Caratinga, localizado na zona pericentral. Fonte:
Foto do autor em trabalho de campo (2006).
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A terceira area seria uma periferia, que assume morfologicamente dois
aspectos: a periferia continua (ou em “mancha de 6leo”) e a periferia descontinua
(ou polinuclear). O crescimento da periferia continua se da tanto pelo crescimento
do tecido urbano em suas bordas “quanto pela assimilacdo de ndcleos formados
por aglomerados que, no passado, encontravam-se fora desse tecido urbano,
embora ligados a ele por rodovias e ferrovias” (AMORIM FILHO, 2005, p. 60). Ja
no que diz respeito ao crescimento da periferia descontinua, ou polinuclear,
Amorim Filho chama a ateng&o para duas unidades morfolégicas que aparecem

com destaque:

A. os bairros resultantes de loteamentos;
B. as unidades mal organizadas, denominadas localmente vilas.

A Ultima zona, ja no entorno da cidade, seria a auréola periurbana, que
envolveria a periferia descontinua e que seria a “dltima zona geografica com a
presenca de certos equipamentos que apresentam caracteristicas urbanas, como
escolas, postos de saude, unidades comerciais, postos de gasolina, oficinas
mecanicas, etc.” (AMORIM FILHO, 2005, p. 60). Este espaco serve também como
uma zona tipicamente transicional para o mundo rural profundo. Nas figuras a seguir,
temos estas duas unidades representadas. Na figura 51, aparece um loteamento de
classe meédia alta, mostrando uma tendéncia no processo de urbanizacdo de
Caratinga, de fuga do centro por causa das enchentes. Apresenta construcdes de
varios andares, arquitetura moderna e boa pavimentacao, facilitando a sua insercéo
na vida socioecondmica local. Na figura 52, temos uma éarea tipica das unidades mal
integradas, com sua arquitetura tipica, habitada por uma populacdo com dificuldade

de se integrar aos circuitos formais da economia.
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Figura 51: Unidade Periférica “Integrada” (tipodatento) de Caratinga. Fonte: Foto do autor dmaltra de campo. (2006)
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Figura 52: Unidade Periférica “Mal Integrada” (tipo vila) de Caratinga.
Fonte: Foto do autor em trabalho de campo (2006).

Observando o cartograma da figura 53, da morfologia funcional do atual
espaco urbano de Caratinga, observamos como o modelo geocartografico proposto
por Amorim Filho realmente reflete o zoneamento morfologico, tanto das cidades
pequenas quanto das cidades médias de Minas Gerais. Comparando os dois
cartogramas vistos em paginas anteriores, vemos como foi o processo de expansao
da malha urbana e a consequente transformacdo de um espaco simples de uma
cidade pequena para um espaco cheio de complexidades nas cidades médias. Estes
cartogramas sintetizam a organiza¢cdo morfolégico-funcional do espaco intra-urbano

de Caratinga, em duas datas de sua histéria: 1939 e 2005.
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No primeiro cartograma (figura 41), temos uma caracterizacdo semelhante a de
Amorim Filho, falando de um espaco simples, centro pouco extenso, com
equipamentos terciarios elementares gerando pequeno movimento de veiculos e
pessoas, contrastando com o mesmo espa¢o nas cidades de hierarquia superior,
onde “a zona central € bem mais extensa, formada por verdadeiros subsistemas
centrais funcionalmente especializados, e marcada por uma forte intensidade do
movimento de pessoas, veiculos, informacdes, capitais e bens” (AMORIM FILHO,
2005. p. 56). Outra diferenca, exposta na teoria e confirmada na pratica, foi sobre a
zona pericentral. Enquanto no primeiro cartograma (que se refere a Caratinga
guando ela era ainda uma cidade pequena) ela é “pouco extensa, pouco
diferenciada e que praticamente se confunde com a periferia, com uma passagem
quase sem transicao para o mundo rural” (AMORIM FILHO, 2005, p. 56), no
segundo, ela apresenta uma organizacdo bem mais complexa, tipica dos
organismos urbanos de maior dimensdo e de hierarquia superior: “0Ss espacgos
pericentrais se estendem por quildmetros, com bairros predominantemente
residenciais, diferenciados socio-economicamente, e com a presenca de subcentros
de grande alcance regional, tanto polifuncionais, quanto especializados

funcionalmente” (AMORIM FILHO, 2005, p. 57).
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CARATINGA: MORFOLOGIA E ESTRUTURA FUNCIONAL DO
ESPACO URBANO - 2006

Cartograma Exploratorio

Escala Aproximada:

250 m
— Subcentro
| Zona pericentral
| Unidade periférica “Integrada” (tipo loteamento)
AAAAAAAAAAAAA Unidade periférica “mal integ rada’ (tipo Vi|a) Fonte: Elenge Engenharia - Prefeitura Municipal de Caratinga
"""""""" Elaboracéo: Nelson de Sena Filho/José Flavio Morais Castro

Figura 53: Morfologia e Estrutura Funcional do Espaco Urbano de Caratinga
Fonte: Elenge Engenharia — Prefeitura Municipal de Caratinga
Cartograma exploratério — Elaboragéo: Nelson de Sena Filho / José Flavio Morais Castro
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Temos também uma grande diferenciacdo quando se trata das periferias, pois
enquanto no espaco simplificado das cidades pequenas, “praticamente, ndo ha uma
zona pericentral, tal como definida teoricamente, tendo em vista que o0 espago
pericentral e o periférico formam uma s6 zona, que envolve 0 pequeno centro e,
igualmente sem muita transigdo, ja fazem o contato com o mundo rural” (AMORIM
FILHO, 2005, p. 58), nas cidades médias, este espaco é bastante complexo. Ainda
segundo o mesmo autor, nas cidades médias, “as periferias, bastante extensas,
possuem um fortissimo dinamismo que lhes confere a capacidade de néo apenas
assimilarem bairros e favelas, mas incluirem, em sua expansao espacial, cidades
pequenas” (AMORIM FILHO, 2005, p. 55). O resultado seria ainda segundo o
mesmo autor, a dificuldade de se distinguir, com clareza, espacos urbanos
periféricos da grande auréola periurbana. Pode-se afirmar que os estudos
envolvendo aspectos morfolégico-funcionais sdo importantes ferramentas tanto para
ajudar na complexa tarefa de caracterizar as cidades médias, quanto também de
grande significado em qualquer analise da geografia das cidades contemporaneas
em geral (AMORIM FILHO, 2005).

A partir de agora, com o auxilio de fotografias tiradas quase sempre no
mesmo espaco geografico, mas separadas por algumas décadas, poderemos
visualizar as transformagbes ocorridas com a expansdo do tecido urbano de

Caratinga.
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5.2- A Cidade de Caratinga e as Imagens da expansao de seu tecido urbano

A frase de Mumford, “a cidade favorece a arte, € a propria arte”, confirma o
gue disse Kevin Lynch que se pode, através do olhar para as cidades, ter um prazer
especial, “por mais comum que possa parecer 0 panorama’. Talvez por que, como
afirma Yi-Fu Tuan, exista um elo afetivo entre as pessoas e seus “lugares”, uma
“topofilia”, ou um laco afetivo dos seres humanos com o meio ambiente natural.

A sequéncia de fotos apresentada a seguir mostra como o design da cidade é
uma arte temporal, e, a0 mesmo tempo como se pode tentar prever um cenario
futuro. Serdo apresentadas sempre duas fotos, mostrando a cidade como era ha
mais de 50 anos e como esta “paisagem urbana” foi transformada, como ela se
apresenta hoje.

Na primeira sequéncia, uma imagem de um desfile - provavelmente o sete de
setembro - e 0 mesmo lugar como se apresenta hoje. Esta é a area mais central da
cidade, com a caracteristica das pracas das cidades pequenas na década de 1940.
Na foto antiga, a presenca de casarbes, auséncia de veiculos motorizados, as
palmeiras ainda jovens e as montanhas ao fundo da foto, sem moradias. No foto
atual a presencga de varios automoveis, que ao mesmo tempo em que facilitam a
vida moderna, criam 0s inevitaveis congestionamentos. A vida, afinal, se mostra
lenta, com um “tempo” (no sentido utilizado por Mircea Eliade) e um “espaco” bem
diferenciados daqueles dos “tempos modernos” da foto atual. A presenca de prédios

verticalizados da segunda foto contrasta com os horizontalizados da primeira.
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Figura 54: Uma das esquinas da praca central de Car atinga, anos 1940. Fonte NUDOC

Figura 55: A mesma esquina.
Fonte: trabalho de campo do
autor (2006).
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A segunda sequéncia apresenta a mesma area central, mostrando inclusive,
alguns casardes que estavam na primeira sequéncia. O detalhe que chama atencéao
neste conjunto é a evidente expansdo da cidade em direcdo as encostas, e a
ocupacao do centro por prédios mais verticalizados. Na primeira figura, a construcao
de um coreto, que depois foi substituido por outro, cujo projeto € de Oscar Niemeyer.
Nota-se, comparando as duas fotos, como a expansdo urbana se acentuou nas
areas de encostas, provocando danos ambientais, dentre eles, o assoreamento do
rio que corta a area, a destruicdo de matas que protegiam as nascentes, etc.

Como nota triste, a nao-preservacdo de qualquer destes antigos iméveis,
historia de uma época de gloria da cidade, quando ocupava as primeiras posicoes
do estado em termos econdmicos. A perspectiva que se apresenta € uma ocupacao
ainda mais intensa das encostas e a ocupacao ainda mais vertical da area central e
pericentral. Como boa noticia a aprovacao pela Camara Municipal do plano diretor,
que proibe a construcdo de prédios acima de cinco andares na &rea central da
cidade.

Deve-se ressaltar que todas estas fotos foram tiradas o mais proximo
possivel do local onde as antigas também o foram. A perspectiva mais provavel é
uma verticalizagdo ainda maior na &rea pericentral, e uma expansdo ainda mais
intensa das areas ainda ndo ocupadas. Como toda cidade de sitio com areas
acidentadas, a expansao ocorre de forma desigual e desordenada. Deve-se notar

um fendmeno que talvez ndo seja comum na maioria das cidades desta regido.
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Figura 57: visdo moderna da mesma praca. Fonte: Foto do autor em trabalho de
campo (2006).
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A cidade de Caratinga, como vimos, localiza-se predominantemente, em
um relevo marcado pela presenca de colinas convexas, onde as declividades
acentuadas ocupam grande porcéao do territério. Nas partes menos acidentadas,
notadamente na planicie fluvial do rio Caratinga e nos terragcos menos
acidentados, parte consideravel do tecido urbano se instalou e dai se expandiu.
Nas figuras a seguir temos um retrato desta situacédo, mostrando as dificuldades
para a expansao urbana, exigindo que a mesma fosse feita com grande
racionalidade, o que evidentemente ndo acontece. Assim, conforme foi
diagnosticado pelo Plano Diretor Urbano Municipal, quando se ocupam estas
porcdes das encostas por bairros sem equipamentos de saneamento basico,
principalmente aqueles ligados a drenagem pluvial, as consequiéncias sao
drasticas, como atestam as constantes inundacdes e desmoronamentos

verificados em Caratinga na época das chuvas.

Estas fotos retratam, com a fidelidade possivel, a expansao e as
transformacgdes urbanas da cidade de Caratinga. Antes, na década de 40, havia
um grande espaco vazio, nas partes mais elevadas, onde inclusive funcionava o
cemitério da cidade. Na seguinte, observa-se a ocupacéo, as vezes desordenada
deste mesmo espaco. A igreja, que se destaca na primeira foto, praticamente
desaparece na segunda. A absoluta auséncia de prédios verticalizados no
primeiro momento revela todo um padréo arquitetdbnico e como o design da cidade
foi se alterando pela modernidade. As areas de encostas e mesmo o topo de
alguns morros e colinas acham-se agora completamente ocupados. Nao séo

raros os desabamentos provocados pelas chuvas nesta éarea.
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Figura 58: vista parcial de Caratinga, ainda sem a ocupacédo das encostas, anos 1940.
Fonte: NUDOC.
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Figura 59: Visdo das mesmas encostas, ja ocupadas. Fonte: Foto de Luis Cabreira,
cedida do arquivo do NUDOC. (2006).

A perspectiva mais provavel € uma verticaliza¢cdo das constru¢des ainda maior
na érea central (embora a legislacéo local proiba a construcéo de prédios de mais de
cinco andares) e uma expansao ainda mais intensa nas areas ainda nao ocupadas.
Como em muitas cidades de sitios desfavoraveis e montanhosos, a expansao ocorre
de forma desigual e desordenada.

Resta como prioridade a necessidade de uma urbanizacé&o racional, pois as
encostas nao possuem, definitivamente, vocacao para uma urbanizacao
residencial adensada. Talvez seja necesséria a construcdo planejada de um
“novo centro”, visto que o atual, além de saturado do ponto de vista urbano,
apresenta sérios problemas de enchentes e de incapacidade de expansao
horizontal. Nas figuras seguintes, temos esta concentracdo urbana vista de forma
clara no centro e na zona pericentral da cidade, sendo esta a imagem mais antiga
da area central de que se tem noticia. Datada do final dos mil e oitocentos, ela
mostra a mesma area da fotografia atual logo abaixo e como a mancha urbana se

espalhou pelas encostas e pela planicie pluvial.

O que chama atencao nestas fotos € que, como o sitio € desfavoravel, ocorreu
uma ocupacao desordenada tanto das encostas como da planicie fluvial, gerando
uma acao catastroéfica das chuvas e enxurradas que freqtientemente tém afetado
estas areas. Deve-se lembrar que em 2003 e 2004 duas grandes cheias

ocorreram na cidade, trazendo destruicao e prejuizos enormes.
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Figura 60: Vista parcial da cidade de Caratinga, em foto de fins do século XIX, cobrindo
um espaco que coincide aproximadamente com a area central atual.
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Figura 61: Vista parcial de Caratinga, destacando-se a Avenida Olegario Maciel. Fonte:
Foto do autor em trabalho de campo. (2006).

Ao final desta analise, alguns pontos importantes podem ser configurados.
O primeiro deles € a confirmacéo da cidade de Caratinga, como uma cidade
meédia propriamente dita, com todos os problemas e perspectivas que isto possa
trazer. Esta afirmacao encontra comprovacao, principalmente na analise da
morfologia e da estruturacéo funcional de seu espaco urbano, tais como
propostas por Amorim Filho. Deve-se ressaltar também, e como foi demonstrado,
a importancia das funcdes e das relacdes urbanas por ela exercidas, tanto com as

cidades menores, como com 0s grandes centros.

Quanto ao futuro, mesmo levando-se em conta a proximidade com o Vale
do Aco, existe uma regido em seu entorno, que continuara a ser polarizada por
Caratinga. Por outro lado, seu crescimento no setor educacional, de grande
destaque nos ultimos anos, compensa, pelo menos parcialmente, seu fragil
desenvolvimento industrial. Como possibilidade de crescimento, temos, além do
setor de servicos (ligado as escolas de ensino superior), o turismo ligado ao meio
ambiente, principalmente por causa da Estacdo Bioldgica de Caratinga, que foi
transformada pelo Ibama em Reserva Particular do Patriménio Natural (RPPN)
Feliciano Miguel Abdalla, famosa por ser hoje um dos ultimos reflugios do macaco

muriqui ou mono-carvoeiro (Brachyteles hypoxanthus), o maior primata das
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Américas'?. Ao mesmo tempo, a cidade procura afirmar suas conhecidas
propensdes econdmicas ligadas a comercializacdo do café e ao comércio em

geral para atender sua regiao.

Deve-se ressaltar que este estudo, pelo seu carater pioneiro, tanto do
ponto de vista da aplicagdo do modelo quanto do estudo do zoneamento
morfoldgico-funcional do espaco intra-urbano de Caratinga, sera certamente

acrescido de novas contribuicdes, gerando novos e proficuos desdobramentos.

5.3. Problemas da Cidade: As Enchentes

Os estudos envolvendo os impactos de cheias na economia regional,
principalmente das cidades do leste de Minas Gerais, regido, como vimos, de relevo
acidentado e desmatamento acelerado, ja sdo comuns, tanto dentro da Geografia
quanto de areas afins. Atualmente estes estudos, que tratam de temas cruciais para
os planejadores, rurais ou urbanos (tais como a relagédo entre 0 meio ambiente e o
desenvolvimento regional, a ocupagcdo econdémica e seus impactos ambientais, etc.)
constituem-se em bases fundamentais no planejamento da ocupacéo e uso do solo,
tanto da area rural quanto do tecido urbano.

A area estudada, a bacia do rio Caratinga, localiza-se na regiao leste de Minas

Gerais e acompanha um modelo de organizacdo urbano-rural, bastante comum

12 Informacéo retirada do American Journal of Primaggl 61:85-99 (2003), no artigo, Hormonal Changes
During the Mating and Conception Seasons of WildthiErn Muriquis (Brachyteles arachnoides hypoxasithu
de autoria de KAREN B. STRIER, JESSICA W. LYNCH,damONI E. ZIEGLER. Disponivel em,
http://ink.primate.wisc.edu/~ziegler/StrierAJP.i8etembro de 2006).
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neste dominio regional. Ela possui 6.557,3 km?2 e atravessa diferentes paisagens
fisiograficas, drenando e dissecando o relevo ondulado do Planalto Cristalino, no
qual aparecem com frequiéncia, os granitos e gnaisses decompostos (MOREIRA e
CAMELIER, 1997).

Estas ondulacdes topogréficas citadas sao “localmente, pontuadas por feicdes
de relevo rochosos, representados por escarpas e pontdbes moldados diretamente
em rochas granito-gnaissicas aflorantes em superficie” (CAMPOS et al, 2000, meio
digital). Esta regido esta entre aquelas bastante sujeitas aos fortes processos de
erosdo e de movimentos de solos, comuns em algumas partes do territorio brasileiro.
Esta fragilidade dos terrenos desta regido se expressa “nos cortes e aterros de
estradas, principais ou ndo, onde os taludes sao facilmente erodidos” (CAMPOS et
al, 2000, meio digital). Como consequéncia, esta regido estaria sujeita “a acao
catastréfica de enxurradas e escorregamentos que frequentemente tem afetado as

areas urbanas (...) localizadas entre morros”. (AB’'SABER, 2003, p. 62).



ESTADO DE MINAS GERAIS: LOCALIZAGAO
DA BACIA DO RIO CARATINGA

BACIA DO RIO DOCE
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Fonte: CAMPOS et al, 2000 Meio digital
Cartografia: Gislaine Fernanda de Barros, 2006

Figura 62: Bacia Hidrografica do rio Caratinga
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Quanto a sua geologia, a regido da Bacia do rio Caratinga esta inserida,

predominantemente,

nos dominios do Complexo Juiz de Fora e do Complexo

Pocrane. Os gnaisses, bastante presentes na regido, séo intercalados por diques de

rochas basicas que sdo responsaveis pela génese de solos ricos em minerais

méficos, que por sua vez, “permitem a ocorréncia da classe dos Latossolos

Vermelho-amarelo com elevados teores de 6xido de ferro, amplamente utilizados no

cultivo cafeeiro da regido”. (CAMPOS et al, 2000, meio digital).

I-AMAZONICO [ |
II-CERRADO | |

IIl- MARES DE MORROS | |
Iv-cAATINGA ]
V-ARAUCARA | |

VI- PRADARIAS

FAIXADETRANSIGRO | |

BRASIL - DOMiINIOS MORFOCLIMATICOS
(AREAS NUCLEARES - 1965)

DOMINIOS

Terras baixas florestadas
equatoriais

Chapaddes tropicais interiores
com cerrados e florestas-galerias

Areas mamelonares tropicais
atlanticas florestadas

Depressdes intrermontanas e
interplanalticas semi-aridas
e 1000 Km
Planaltos subtropicais
com araucarias

Coxilhas subtropicais
com pradarias mistas

(Néo diferenciados)
Fonte: Aziz Ab’Saber, 2003 p. 17

Base Cartografica: PAUWELS, G. J. Atlas geografico
Melhoramentos. Sao Paulo, 1997
Cartografia: José Flavio Morais Castro, 2006

Figura 63: Dominios Morfoclimaticos brasileiros - Fonte: AB'SABER, 2003, p.17
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O cultivo do café, principal componente econdmico, ocupa as areas
planalticas da regido, com “cotas altimétricas superiores a 700 metros. Nas
encostas, especialmente aquelas de menor topografia, as pastagens surgem como o
uso dominante”, (CAMPOS et al, 2000, meio digital). Nos fundos de vales
predominam os cultivos temporarios e nas encostas surgem as pastagens.

Deve-se ressaltar que a implantacdo destas culturas se deu em locais
ocupados pelas florestas estacionais, caracteristicas da regido e das matas ciliares
que ocupavam os fundos de vales. O resultado foi um quadro ambiental sensivel,
onde o assoreamento das drenagens, o empobrecimento do solo, a acentuacao dos
processos erosivos entre outros, resultou, como citou Ab’Saber, na acao catastrofica
das chuvas e enxurradas que freqientemente tem afetado estas areas.

Temos entdo um quadro em que se evidencia, neste dominio de relevo
acidentado, um desmatamento desenfreado, a destruicdo de nascentes para
aumentar as areas de plantio, e a diminui¢do da infiltracdo da dgua das chuvas com
consequente aumento do escoamento superficial, 0 que resulta em aumento dos
processos erosivos, “com assoreamento dos coérregos e rios, aumentando
consideravelmente os riscos de enchentes maiores e mais frequentes”. (CAMPOS et
al, 2000, meio digital).

Deve-se ressaltar que a topografia acidentada da regido favorece as
precipitacfes, “uma vez que ela atua no sentido de aumentar a turbuléncia do ar
pela ascendéncia orografica, notadamente durante a passagem de correntes
perturbadas” (NIMER, 1989, p. 268). Nestas areas de altitude elevada, aparece o
clima tropical de altitude, que ocupa a parte central e sul do estado e apresenta
verdes brandos nas altitudes médias e invernos secos. Como conseqiiéncia, surge

uma vegetacdo denominada de “floresta estacional semidecidual” que se desenvolve
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em areas de predominancia de dois periodos bem distintos, sendo um chuvoso e
outro seco.

Séo formadas por tipos arboreos de médio a grande porte, que possuem uma
distribuicdo espacada e que se intercalam com tipos de menor tamanho. Atualmente
encontra-se totalmente descaracterizada, sendo substituida por pastagens e
capoeiras. Por se constituir numa formacdo “intermediéria entre as formacgdes
florestais perenes da encosta e as forma¢des ndo florestais do interior € também
chamada de “Mata Mesdfila” (ALONSO, 1977, p. 95).

A cidade de Caratinga, localizada no coracédo da bacia hidrografica que leva
seu nome, possui as mesmas caracteristicas fisicas daquelas estudadas no conjunto

da bacia, a saber :

estar localizada no Planalto Cristalino, area dos mares de morros

mamelonares;

 ser predominantemente associada aos granitos e gnaisses
decompostos;

* localizar-se no Complexo Juiz de Fora e Complexo Pocrane;

» possuir predominancia de solos do tipo Latossolos Vermelho-amarelo.

e possuir florestas Estacionais Semi-deciduais;

» possuir clima Tropical de Altitude.
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5.3.1- Regido da Bacia do rio Caratinga: Aspectos G = eo—Econdmicos

A bacia do rio Caratinga, figura 64, ao longo de seus 6.557,3 km?, atravessa
16 municipios do Estado de Minas Gerais, que possuem uma populacdo total de
239.260 habitantes com uma concentracdo urbana de 59,3% e uma densidade
média de 35,6 habitantes por Km2. Conforme veremos no quadro 18, hd um
predominio das atividades ligadas ao setor primario (atividades agropecuarias,
extracao vegetal e pesca), com destaque para a méo-de-obra masculina. Como na
maioria dos pequenos povoamentos, baseados essencialmente no setor primario,
ocorreu aqui também, de maneira geral, segundo o estudo de CAMPOS et al (2000),
uma perda significativa de populacdo (-6.3%) que foi bem mais expressiva que a
média estadual (-1.6%) no periodo de 1991/1996. Deve-se ressaltar que, mesmo

assim, a economia da maioria destes municipios continua essencialmente agricola.
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Figura 64: Mapa da bacia hidrogréafica do rio Caratinga - Fonte: (CAMPOS et al, 2000, meio
digital)
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Em quase toda a regido, a cultura do café é a grande geradora de renda e de

empregos. Nela sdo empregadas tanto modernas técnicas (como a cooperativa dos

produtores de Caratinga), como técnicas tradicionais. Segundo o estudo acima

citado (CAMPOS et al 2000), novas alternativas de producéo estdo sendo buscadas,

seja por meio das culturas temporarias, seja através dos hortifrutigranjeiros ou das

lavouras de milho, arroz e feijao.
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Setor de atividade
Municipios, Agropecuéria, Inddstria Outras Comércio Transporte Servigos Prestacéo
e Total extracéo Industria de da atividades de e auxiliares da de Social Administracéo Outras
Minas Gerais vegetal e tranformacédo | construcéo industriais mercadorias | comunicagdo atividade servigos publica atividades
pesca civil econdmica

1806 74,4 3,2 3,9 1,2 3,1 0,8 0,5 5,0 6,2 1,7 -
Alvarenga
. Homens 1612 81,5 3,6 4,1 1,4 3,5 0,6 0,6 1,4 2,4 1,1 -
. Mulheres 194 15,5 - 2,6 - - 2,6 - 35,6 37,6 6,2 -
Caratinga 43778 43,5 6,3 7,4 1,4 10,4 3,7 15 14,6 7,8 2,2 1,2
. Homens 33338 52,5 6,7 9,6 1,6 10,2 4,5 1,6 7,7 2,2 2,2 1,3
. Mulheres 10 440 14,6 5,0 0,4 0,7 11,3 1,1 1,2 36,8 25,8 2,1 1,1
Conselheiro Pena 10 602 48,4 4,4 6,4 2,7 9,0 2,6 1,3 13,5 7,7 3,0 1,1
. Homens 8 239 58,4 5,2 8,1 2,8 7,7 3,3 1,6 6,5 1,8 3,4 1,1
. Mulheres 2 363 13,5 1,3 0,6 2,3 13,3 0,4 0,3 38,0 28,0 1,6 0,8
Dom Cavati 2202 29,6 8,6 9,2 15 12,1 4,1 0,6 18,5 10,4 4,4 1,0
. Homens 1709 36,6 11,1 11,6 2,0 13,9 5,0 0,6 10,9 2,6 4,7 1,2
. Mulheres 493 5,3 1,0 0,8 - 5,7 0,8 0,8 45,0 37,3 3,0 0,2
Inhapim 11 466 66,9 3,7 3,9 1,6 57 1,6 1,1 5,8 7,2 1,6 0,9
. Homens 9481 76,0 3,4 4,6 1,6 5,2 2,0 1,2 3,1 0,8 1,3 0,7
. Mulheres 1985 23,4 4,8 0,9 15 8,1 - 0,6 18,5 37,6 2,6 2,1
Itanhomi 5264 53,9 2,3 5,9 1,7 7,0 14 0,9 14,4 7,1 4,5 0,9
. Homens 4196 67,5 2,5 7,1 1,1 5,6 1,5 1,1 6,5 1,4 4,6 1,1
. Mulheres 1068 0,7 1,4 0,8 4,1 12,6 0,7 - 45,3 29,8 4,6 -
Tarumirim 5210 65,4 2,1 4,1 1,0 4,5 1,6 0,6 8,3 7,5 35 1,4
. Homens 4398 76,3 2,2 4,9 0,5 4,4 1,9 0,5 3,7 1,6 3,4 0,6
. Mulheres 812 6,5 1,4 - 3,7 4,6 - 1,5 33,1 39,9 4,3 5,0
Tumiritinga 1836 46,6 8,4 7,4 1,6 6,1 4,4 0,5 13,5 5,9 4,8 0,8
. Homens 1478 57,2 10,1 8,8 2,0 5,5 5,1 0,6 3,9 1,1 4,6 1,1
. Mulheres 358 2,8 1,4 1,4 - 8,7 1,4 0,3 52,8 26,0 5,2 -
Minas Gerais 6 104 425 25,9 12,7 7,8 2,5 11,2 4,2 2,8 18,5 8,4 3,9 2,1
. Homens 4 239 106 33,9 13,8 10,8 3,0 10,9 5,6 2,7 10,1 2,9 4,2 2,1
. Mulheres 1865 319 7.8 10,2 1,0 1,1 11,9 1,1 3,0 37,6 20,9 3,2 2,2

Quadro 19: Populagédo economicamente ativa, por seto  res de atividade e sexo (%) em Municipios da Bacia  do Rio Caratinga

Fonte: (CAMPOS et al, 2000, meio digital)




Municipio tipico de um clima tropical de altitude, Caratinga apresenta uma
temperatura média atual de cerca de 22.7° C, sendo sua média maxima cerca de
27,5° e sua meédia minima 16.6° C. Tal configuracdo apresenta indices
pluviométricos de cerca de 1.140mm ao ano, sendo que mais de 70% destas chuvas
concentram-se no verdo. Em janeiro de 2003 e de 2004, este indice foi bem superior
a estas meédias, provocando, principalmente em 2003, o que alguns chamaram de
“chuvas milenares”, tal a concentracao de chuvas neste periodo.

Deve-se ressaltar que a regido de Caratinga sempre foi palco de inundacdes do
rio Caratinga. O que houve, entretanto, foi uma recorréncia em dois anos seguidos,
fato nunca antes registrado. A sequéncia fotografica a seguir revela como este

problema data de longo tempo.

Figura 65: Enchente nos anos 1970. Fonte: Arquivo Nelson Sena (Autor desconhecido)
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Levando-se em conta estas ultimas inundacdes sem precedentes, foi elaborada
uma pesquisa®® junto aos comerciantes da regido, para diagnosticar tanto os valores
envolvidos em perdas quanto a percepcdo dos comerciantes em relacdo a este
fenbmeno.

A primeira questao diz respeito a retomada das atividades normais em funcéo

das cheias de 2003 e de 2004

Gréfico 1 - Tempo de retomada das atividades - 2003
Acima de 4
0,
semanas 42%
Entre3a 4
20%
semanas
Entrela?2
27%
semanas
Menos de 1
10%
semana
Fonte: Dados da pesquisa
Figura 68: Tempo de Retomada
Das Atividades
Fonte: Centro de Assessoria Grafico 2 - Estimativa de tempo para retomada das a  tividades
Empresarial da FUNEC, 2004 . 2004
Nunca [I 0,4%
Alguns anos 7D 1,1%
12 meses 7D 0,7%
180 dias 7D 1,1%
s0dias [I] 2,9%
sodias ] 0,7%
Acima de 30 dias 1 | 18,4%
Entre 21 a 30 dias I 9,9%
Entre 11 a 20 dias | 18,8%
Abaixo de 10 dias | 46,0%

Figura 69: Tempo de Retomada das Atividades
Fonte: Centro de Assessoria Empresarial da FUNEC, 2004

Como se pode observar, analisando os graficos 1 e 2, em 2003 cerca de 47%

dos empresarios levaram de 1 a 4 semanas para retomarem suas atividades, sendo

13 Esta pesquisa foi realizada no periodo de 14dejéneiro de 2004, por mais de 20 estagiarioseqtrevistaram todos os empresarios da
cidade envolvidos na catastrofe. Utilizou-se unmateale dados em questionario, constituido de gegstbertas e fechadas, distribuidas em
21 questdes, sobre as cheias de 2003 e 2004. Alictatsio e analise dos dados foi realizada porailp Valadares de Paula, mestre em
Aministracdo e Marketing, coordenador do CAE — @ede Assessoria Empresarial da FUNEC.
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que mais de 42% demoraram mais de 4 semanas. Ja em 2004, cerca de 46% das

empresas levaram menos de 10 dias para reiniciarem suas atividades. Isto pode ser

justificado pelo servico de previsdo sobre as possibilidades das cheias, levando

muitos comerciantes a criarem depadsitos alternativos para suas mercadorias. Deve-

se levar em conta que a ocorréncia de duas cheias seguidas provocou uma

desisténcia de 0,4% dos empresarios, que decidiram nunca mais retomarem suas

atividades.

R$ 300.000 |1
02
l1
l1
04
02

03

R$ 100.000

R$ 80.000

R$ 50.000

Entre R$ 20.001 a R$ 30.000

Gréfico 3 - Perdas Materiais - Estimativa de perdas
funcdo da cheia de 2004

/33

de bens, em

Estimativa de perdas totais: R$ 4. 255.000

112
/130
—

Abaixo de R$ 10.000

1155

Figura 70: Perdas materiais em funcé&o da cheia

Fonte: Centro de Assessoria Empresarial da FUNEC, 2004

A segunda cheia trouxe um prejuizo de mais de 4 milhdes de reais. Deve-se

levar em conta que a primeira cheia de 2003, ja havia deixado um prejuizo de mais

de 20 milhdes. O valor mais frequente de perdas por comerciante ficou abaixo dos

dez mil reais, conforme o grafico assinala.
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Gréfico 4 - Recomendacdes para melhorar as condigbe s de
financiamento

Baixar os juros 21%

Prazo maior para

0
pagamento 12%

Reduzir a

b , 51%
urocracia

Aumentar o valor

0
do financiamento 16%

Figura 71: Recomendacdes para melhora das condi¢fes de financiamento
Fonte: Centro de Assessoria Empresarial da FUNEC, 2004

Este dado refere-se as cheias de 2003, mostrando que a maior reivindicacao
era a de reduzir a burocracia, pois, para se conseguir empréstimos, reducao de
impostos ou financiamentos, 0s prazos e as exigéncias desanimavam 0sS
comerciantes.

A figura 72 mostra que 25% dos entrevistados planejam se mudar do municipio.
De fato, alguns comerciantes jA comecam a se deslocar para outras cidades.
Quando a pergunta € sobre mudanca de atividades, o nUmero sobe para 44% dos
gue desejam mudar. Varias destas medidas sugeridas pelos comerciantes resultam,
certamente, de uma sensacdo de abandono, devido a um suposto abandono por
partes das autoridades. Cerca de 22% das medidas sugeridas pediam reducéo da
burocracia, alerta a populacéo, politicas mais sérias e apoio moral aos comerciantes.

A sensacdo, ap0s duas graves cheias era de “total abandono”.
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Gréfico 5 - Pensamento de mudancga de cidade

25%

75%

OSim
B Nao

Figura 72: Tendéncia dos comerciantes locais em se transferir de cidade
Fonte: Centro de Assessoria Empresarial da FUNEC, 2004

Grafico 6 - Medidas que poderiam ser tomadas pelo P
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Figura 73: Desejos de atitudes governamentais
Fonte: Centro de Assessoria Empresarial da FUNEC, 2004

Nestes dois ultimos gréaficos analisados, a mesma conclusdo: os comerciantes
se viam perdidos e sem perspectivas: 49% dos comerciantes ainda ndo haviam se
recuperado das cheias de 2003; a grande maioria lamentou a ineficacia dos métodos

de monitoramento.
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Gréfico 7 - Impactos provocados pela cheia de 2003  na atividade comercial e
industrial de Caratinga - Recuperacao do nivel de a tividade no decorrer de
2003

49%

OSim
B Nao

51%

Figura 74: indice de recuperagio em 2003 da indUstria e comércio em Caratinga
Fonte: Centro de Assessoria Empresarial da FUNEC, 2004

Gréfico 8 - Monitoramento das chuvas, pelo Poder P ulblico Municipal

Faltou andlise técnica  [[_] 3%
A populagdo ndo compreendeu o monitoramento :| 4%
Falou treinamento para o pessoal [ | 4%
Prefeitura deixou o monitoramento para outros :l 5%

N&o houve monitoramento | 7%

Monitoramento e limpeza tardios/mal executado | 32%

o~ L 0
Faltou 6rgéo competente para comunicagéo e com 46%
antecedéncia confiavel

Figura 75: Opinido dos cidadaos sobre o monitoramento das chuvas pelos érgéos publicos
Fonte: Centro de Assessoria Empresarial da FUNEC, 2004

Se for correto que é do “ponto de vista da percepc¢ao, da forma como o homem
percebe e interage com o meio ambiente, em funcédo de influéncias histéricas e
sécio—culturais” (POLTRONIERI, 1999, p. 237), que se podem avaliar as

necessidades, interesses e anseios da populacdo e também fornecer aos 6rgaos
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dirigentes orientacdes mais adequadas para as decisées em nivel politico, sdécio-
econdmico e de desenvolvimento seja rural, urbano ou regional, esta pesquisa, mais
gue conclusdes quantitativas, indicou um caminho a ser seguido.

Este caminho passa, necessariamente, pela conscientizacdo e por uma nova
educacdo ambiental. Passa também por uma atuacdo mais eficaz do poder publico
junto a populacdo de uma maneira geral. Mais de 72% dos comerciantes pediam
parcerias no combate as enchentes, estando dispostos a participar de foruns e de
acOes socio-educativas visando solucionar o problema.

Amorim Filho relata a perplexidade causada na cidade de Nova Ponte, que teve
sua sede municipal inundada por um represamento no Alto Paranaiba mineiro,
resultando na perda de “lugares e paisagens carregados de suas memodrias,
emocdes e mais caros valores. Para muitos deles, foi uma dolorosa perda de
referencial topofilico” (AMORIM FILHO, 1999, p, 147). Talvez esta seja uma das
razdes do sentimento de abandono que tomou conta dos comerciantes da cidade. A
destruicdo de paisagens valorizadas deve receber a mesma atengcao que os dramas
pessoais, e a reconstrucdo da personalidade histérico-cultural deve acompanhar a
reconstrucao de casas e de coisas.

Esta necessidade € hoje, extremamente urgente. A vida urbana tornou-se
extremamente complexa para os que a estudam, e cada vez mais, novos
elementos séo incorporados a sua analise. Diferentes disciplinas se propdem a
dialogar, tentando compreender o que poderiamos chamar de “um olhar sobre as
cidades”, buscando solucdes para novos e velhos problemas. Incorporar nestes
estudos urbanos temas como a demografia (sua dinAmica e problematica), o
trabalho (e suas consequéncias econémicas, realizando uma verdadeira geografia

econdmica das cidades), sua vida social (com seus novos e interdisciplinares
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estudos sobre a percepcédo e os simbolos) e as redes urbanas (com toda a sua
complexidade) dentre outros temas € mais que uma necessidade, um imperativo.
Enquadram-se nesta tematica os estudos sobre a morfologia e a génese das
cidades, que, como vimos, quase sempre foram relegados a segundo plano.
Nesse sentido, a proposta tedérica de Amorim Filho vem resgatar a importancia
destes estudos, e, mais ainda, propor um modelo, que, como vimos se adequou

perfeitamente a Caratinga.

Por ter um caréater essencialmente geografico, o estudo morfolégico-
funcional torna-se indispensavel como critério de classificacdo das cidades
meédias. O modelo geocartografico apresentado por Amorim Filho, conforme
analisamos, representa com bastante fidelidade o que ocorre nas cidades médias
do estado de Minas Gerais. Este critério, baseado na morfologia urbana torna-se
assim, excelente ferramenta para a identificacdo e o estudo deste nivel de
cidades, pois, como vimos, este modelo foi de extrema utilidade para caracterizar

a cidade de Caratinga como cidade média propriamente dita.

Assim sendo, para que o estudo sobre a cidade de Caratinga nao se
reduza a uma abordagem de tipo monografico, 0 mesmo modelo sera aplicado, a

duas outras cidades médias da regido: Manhuagu e Vicosa.
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5.4- O Zoneamento Morfoldgico-Funcional do Espaco |  ntra-Urbano
de uma Cidade Média: Manhuacu - MG

A cidade de Manhuacu apresenta uma histéria geomorfolégica bastante
parecida com a de Caratinga, sendo que ambas se localizam no mesmo “Planalto
Cristalino”, area de relevo marcadamente colinoso, onde se destacam os granitos e
0S gnaisses decompostos. Ross (1996), classifica estas feicbes como pertencentes
a area dos cinturbes orogénicos, regionalmente chamados de “Planaltos e serras do
Atlantico leste sudeste”.

Assim, a area urbana da cidade localiza-se essencialmente na planicie fluvial
do rio Manhuacu, e nas encostas dos morros que a circundam. Apresenta um
padrdo de ocupacdo urbana bastante semelhante ao de Caratinga, ou seja, uma
densidade elevada na planicie fluvial, com todos os problemas ambientais
decorrentes da mesma, como os fortes processos erosivos que ocorrem a eépoca das
chuvas. Deve-se observar que, por causa deste sitio urbano desfavoravel, a cidade
freqientemente vé-se envolvida em fortes enxurradas e escorregamentos que
afetam as areas urbanas.

Além da area plana das margens rio Manhuacu, as escarpas encontram-se
parcialmente ocupadas, como vem ocorrendo em Caratinga.

Manhuacu repete o padrdo de muitas cidades brasileiras, de crescer quase
sem planejamento. Desta forma seu tecido urbano expandiu-se acompanhando
primeiro o curso do rio, depois a linha férrea e por fim a rodovia.

As figuras que se seguem retratam momentos importantes na evolucao
urbana de Manhuacu. A figura 76 € de um dos primeiros mapas da cidade.

Apresenta o que seria o embrido da configuracdo da area central da cidade.
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Observa-se como o arcaboug¢o urbano seguiu o tracado do rio. A figura 77, datada
de 1898, mostra claramente a ocupacédo da area central de Manhuagu num terraco,
que segue o curso do rio Manhuacu, encaixado na planicie. Nota-se a incipiente
ocupacao desta que mais tarde seria a area central da cidade.

A figura 78, mostrando a cidade de Manhuagu nos anos 1950, traz uma
constatacdo clara: Manhuagu, como Caratinga, apresentava neste periodo
caracteristica bastante similar a de uma pequena cidade, de acordo com o modelo
morfoldgico criado por Amorim Filho. Neste local, hoje funciona o centro principal da
cidade. A figura 79 mostra uma interessante vista aérea de Manhuagu nos anos
1970. Pode-se ver o adensamento na area central da cidade, com a presenca de
importantes equipamentos terciarios.

A figura seguinte mostra uma vista parcial da praca central de Manhuacu,
guando de sua estruturacdo, em torno de 1920. Foi a partir desta praca que o centro

da cidade se expandiu.
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Figura 77: Vista parcial de Manhuacu em foto de 1898 Fonte: Casa da Cultura de Manhuacu




Figura 78: Vista parcial da area central de Manhuacu em foto da década de 1950.
Fonte: Casa de Cultura de Manhuagu.

e

Figura 79: Vista parcial da area central de Manhuacu em foto da década de 1970.
Fonte: Casa de Cultura de Manhuagu.



Figura 80: Vista parcial da praca central de Manhuacgu, quando de sua estruturacéo, anos 1920.
Fonte: Casa da Cultura de Manhuacu

Como Caratinga, a cidade de Manhuacu também teve que se adaptar a um
meio fisico acidentado na qual o tracado do rio e a sua planicie de inundacéo
orientam a expansédo do tecido urbano. Duas diferencas entre a morfologia urbana
de Manhuacgu e de Caratinga devem ser assinaladas: o rio Manhuagu desenvolve
uma planicie (como acontece com o rio Caratinga), ocupada por um extenso sub-
centro e logo acima um terraco mais elevado, onde se desenvolveu o centro da
cidade, que fica assim protegido das cheias do rio; a outra diferenca decorre do fato
da area central da cidade de Manhuacu ser bem mais extensa que a de Caratinga.
Mas as semelhancas também sao visiveis. Como Caratinga, também em Manhuacu

as ruas foram construidas no sitio montanhoso, onde duas vias principais e
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diagonais definem o tracado urbano da cidade. Como em Caratinga, ha uma
variedade de equipamentos urbanos com idades diferenciadas, sendo possivel
observar prédios antigos e outros modernos em um espaco pequeno; a cidade de
Manhuacu apresenta os mesmos problemas urbanos listados para aquela cidade; a
forte concentracdo de equipamentos / pessoas no centro da cidade € um problema
de dificil solucéo...

O cartograma da figura 81 procura, de maneira exploratoria e sintetizada,
apresentar a organizacao morfologico-funcional do espaco intra-urbano de
Manhuacu. A configuracao intra-urbana de Manhuacu apresenta paralelos
notaveis com a cidade de Caratinga, o que apenas comprova a descricao
conceitual de Amorim Filho para as cidades médias de Minas Gerais. Assim
observamos uma zona central bem definida concentrando o comércio local, além
das instituicdes publicas municipais, estaduais e federais, bem como a presenca
de certos equipamentos raros, de alcance regional. Estas caracteristicas fazem
do centro uma area de grande poder polarizador, como, alias, vimos em
Caratinga, por causa do grande numero de equipamentos terciarios em um
espaco geograficamente pequeno. Assim, observa-se ai um grande fluxo de
pessoas e veiculos na maior parte do dia. Mas, como nesta &rea central, a funcéo
residencial embora esteja presente ndo é dominante, ocorre uma grande

diminuigc&o destes fluxos a noite.
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Figura 81: Manhuacu — Morfologia e Estrutura Fanal do Espaco Urbano - Cartograma Explorat¢2ie06)




Nas figuras a seguir, vemos a area central de Manhuacu, que apresenta as
mesmas caracteristicas centrais citadas por Amorim Filho em sua proposta para o
zoneamento morfologico-funcional para as cidades médias de Minas Gerais.
Nesta area se observa a presenca de um grande fluxo de pessoas e veiculos e
também de equipamentos verticalizados e predominantemente comerciais. Esta
area, como em Caratinga, representa uma importante unidade funcional que, com
sua atividade comercial torna-se p6lo de uma grande area regional. Na figura 87,

€ interessante notar como se passa, nessa area, quase sem transi¢ao, do centro

para um espaco muito acidentado, sem ocupacao urbana visivel,

Figura 2 ista parcial da area de Manhuacu. Fonte: Foto do autor em trabalho de campo
(2006).



M

. Figdré 83: Vista parcial da area central de Manhuacu. Fonte: Foto do autor em trabalho
de campo (2006).




221

Figura 84: Vista parcial da area central de Manhuacgu. Fonte: Foto do autor em
trabalho de campo (2006).
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Ifigura 85: Vista parcial da area central de Manhuacu. Fonte: Foto do autor em trabalho
de campo (2006).

A segunda area seria, como vimos para Caratinga, a zona pericentral, que
envolve imediatamente o centro e estende-se até encontrar a periferia continua.
Nesta zona predomina a funcéo residencial, em sua maioria de classe média.
Apresenta uma paisagem urbana heterogénea devido a presenca dos chamados
“subcentros funcionais”, definidos anteriormente. Nestes subcentros é comum a
presenca de comércios voltados para a alimentacao e para as necessidades mais
imediatas da populacdo. Amorim Filho chama a atencéo para dois fatores

fundamentais para o crescimento destes subcentros:
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Os eixos viarios importantes, 0s principais cruzamentos Vviarios e as pragas
sdo os espacos onde, prioritariamente desenvolvem-se os subcentros
funcionais, cujo nimero e especialmente a importancia e o dinamismo
dependem da expanséo do tecido urbano (em termos de distancia) e do
dinamismo da propria cidade e de sua area de relagcdes (regido polarizada)
(AMORIM FILHO, 2005 p. 57).

Assim, tanto quanto a expanséao do tecido urbano quanto a sua rede de relagées,
Manhuagu mostra um dinamismo proprio das cidades médias que polarizam
importante area ao seu redor. Desta forma, os subcentros mostram-se dindmicos,
expandindo-se e se especializando cada vez mais. Nas figuras a seguir, esta
realidade mostra-se cada vez mais presente. Na Figura 87, temos um subcentro
localizado na zona pericentral, que apresenta uma fungao predominantemente
residencial, porém com alguns tipos especificos de atividade comercial e de

Servicos.

Na area seguinte, representada pela figura 88, temos um subcentro funcional,
destinado especificamente ao setor automotivo. Este fato deve-se a localizacao
do mesmo préximo a rodovia, local de regular fluxo de automoveis que circulam

pela rodovia federal.
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Figura 86: Vista parcial de um Sub-centro de Manhuacu. Fonte: foto do autor em
trabalho de campo (2006).

Figura 87: Vista parcial de um sub-centro funcional da cidade de Manhuacu.
Fonte: Fonte: foto do autor em trabalho de campo (2006).
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A terceira area (figura 88) seria uma “ Unidade Periférica Integrada” (tipo
Loteamento), que apresenta uma heterogeneidade muito grande, sendo que
alguns sao especialmente para classes mais altas e outros para classes médias,
mas, de toda forma, essas areas apresentam-se bastante integradas aos
sistemas econdmicos, sociais, de transportes e de comunicac¢des das areas

centrais e pericentrais.

Os chamados “espacos residenciais” ou “bairros residenciais” ocupam
parte importante no moderno espago urbano, e se encontram por todas as partes,
exceto no centro e nos bairros de armazeéns de depdsitos, onde séo raros. Em
Manhuacu, a procura por bairros distantes do centro, pelas classes média e alta,
tem como causa uma conjugacéao de fatores, tais como o sitio acidentado e
desfavoravel, a saturacdo da area central, a preocupagcao com as enchentes que
assolam toda esta regido, etc. Chama a atencéo, na cidade, um loteamento
destinado a populacdo de maior poder aquisitivo, apresentando varias mansoées e
casas com arquitetura moderna, em uma area elevada e relativamente distante do
centro.

Este loteamento de classe média alta mostra, alias, como ocorre em Caratinga
também, uma tendéncia no processo de urbanizacdo das classes média e alta, de
fuga do centro da cidade. Apresenta equipamentos urbanos de varios andares,
arquitetura moderna e boa pavimentacéo, facilitando a sua insergéo na vida

socioecondmica local.
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Figura 88: Unidade Periférica “Integrada” (tipo loteamento) de Manhuacu. Fonte: Foto do autor em
trabalho de campo (2006).
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Figura 9: Unidade Periférica “mal Integrada” (tipo vila) de Manuagu. Fonte: Foto do auto em

trabalho de campo (2006).
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A quarta area seria uma unidade periférica “mal integrada” (tipo vila), que, no
caso de Manhuacu, difere bastante fisionomicamente das favelas das cidades
maiores e até mesmo daquela observada na cidade de Caratinga. Nestas vilas, a
presenca de equipamentos mais horizontalizados e de acabamento rudimentar
predominam. Uma destas vilas apresenta-se na forma de “casas populares”, de
baixa renda e sem infra-estrutura necessaria. Deve-se observar que as vilas de
Manhuacu sdo muito mais estruturadas e sem a precariedade daquelas de
Caratinga. A Ultima area, no entorno da cidade, seria o inicio da auréola periurbana,
qgue envolveria a periferia e apresenta uma interpenetracdo com a zona rural. Estas
unidades mal integradas, conforme a descricdo de Amorim Filho chamam a atencéo
na paisagem urbana de Manhuacu pelo nimero elevado de casas sem acabamento,
tornando-se j&, um aspecto cultural da populacao local.

Assim, Manhuagu apresenta uma morfologia intra-urbana bastante parecida
com a de Caratinga, mostrando que o modelo geo - cartogréafico elaborado por
Amorim Filho tem grande validade quando se trata de identificar as cidades médias
de Minas Gerais. Passaremos agora a analisar o espaco intra-urbano da cidade de

Vigosa comparando-o com Caratinga e Manhuacu.
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5.5 - O Zoneamento Morfolégico-Funcional do Espaco Intra-Urbano
de Uma Cidade Média: Vicosa - MG

Vicosa foi elevada a condicdo de cidade no ano de 1876, isto é, antes de
Caratinga (1890) e Manhuacu (1881). José Joaquim da Silva que escreveu seu
“Tratado de Geografia Descritiva Especial da Provincia de Gerais” no ano de 1877,

assim descreveu a nascente cidade de Vigosa:

Cidade de Vigosa de Santa Rita do Turvo. Dista da capital da provincia 17
léguas e pertence a comarca do Rio Turvo; tem um colégio eleitoral
composto de 91 eleitores. Tem também um comando superior da Guarda
Nacional. Sua populagdo, com a do municipio, que é bastante extenso
eleva-se a perto de 37 mil almas (SILVA, p. 156).

Escrita varias décadas depois, ja em 1958, a “Enciclopédia dos Municipios
Brasileiros”, apontava para o municipio de Vicosa (que recebeu este nome em
homenagem ao Bispo Dom Vigoso) uma populacdo de 23.610 habitantes
recenseados em 1950. Dizia ainda a mesma enciclopédia que a densidade
demografica era de 61 habitantes por quilémetro quadrado. A enciclopédia traz
ainda um interessante dado sobe a distribuicdo da populacdo segundo os ramos de
atividade. Segundo seus dados, mais de 34,53 por cento da populagdo com mais de
dez anos estava ocupada com a agricultura, a pecuaria e a silvicultura. Ainda
segundo esta fonte, 6,31 por cento estavam inativos e 47,26 por cento realizavam
atividades domésticas ndo remuneradas e atividades escolares discentes. A
segunda maior fonte de trabalho era a prestacao de servigos, com 4,73 por cento.

Sobre a geografia da cidade de Vicosa, a enciclopédia dizia o seguinte:
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A regido do Estado de Minas Gerais, onde se acha o municipio de Vigosa é
formada por um planalto que se eleva acima da serra de S&o Geraldo, entre
as vertentes dos rios Casca e Turvo Limpo. A cidade de Vigosa esta situada
em uma das mais lindas e apraziveis localidades. Ocupa uma colina e
pendor suave, encostada de um lado ao topo de uma pequena serra,
gozando da mais risonha extrema perspectiva, de largos horizontes,
entrecortada na sua parte para o norte, pelo ribeirdo Sao Bartolomeu que
separa a area urbana da suburbana. (IBGE, 1956, p. 431)

Assim, como também ocorrera em Caratinga e Manhuacu, € em torno de um
ro que comeca 0 processo de ocupacado da cidade. Neste caso o vale do ribeirdo
Sao Bartolomeu, pelas mesmas facilidades de ocupacdo de seus terracos e pela
disponibilidade de agua. Conforme vimos, nestes primérdios e até ndo menos que 0s
anos de 1960, como atestam os dados vistos acima, foi em torno da agricultura e,
principalmente, em torno do café que o municipio se formou. Dados de 1955
mostravam que, da producdo agricola do municipio, 60,34% do valor arrecadado
vinham da safra de café. A criagdo da ferrovia, em 1885, deu novo impulso a

economia de Vigosa:

Desenvolve-se desta forma (com a criagdo da ferrovia) um meio técnico
favoravel a producao agricola, que ao mesmo tempo possibilitou uma maior
integracdo regional, resultado da expansdo da atividade cafeeira, e
conseqiiente expanséo das atividades urbanas. E preciso destacar também
a existéncia dos caminhos de terra que ligavam Vigcosa as duas principais
cidades vizinhas, Ubéa ao sul, e Ponte Nova a norte do municipio (PEREIRA,
2005, p. 97).

Outro evento de grande importancia para o desenvolvimento da cidade foi a
criacdo, em 1926, da Escola Superior de Agricultura e Veterinaria, que seria depois
transformada, como vimos, na Universidade Federal Vigcosa, quando se
aprofundaram as transformacdes urbanas da cidade. O quadro a seguir, mostra a

evolucao os cursos oferecidos pela UFV:
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Cursos Até 1974 A partir de 197 2005
Ensino Médio e Técnico 2 3 5
Graduacao 9 21 38
Mestrado 7 13 22
Doutorado 3 5 16

Totais 21 42 81

Numero de cursos oferecidos pela UFV

Tabela 2: Evolugdo da oferta de cursos pela Univers  idade Federal de Vicosa

Fonte: IBGE, 2004

Este periodo, apos 1970, foi marcado “pela consolidacdo da urbanizacao
acompanhada da ocupacdo de areas de topografia plana nos fundos dos vales”
(XAVIER et al. 2004, meio digital). Ainda segundo os autores, o desenvolvimento da
cidade se processou em razdo das oportunidades de emprego oferecidas pela
Universidade Federal de Vicosa. Na década de 1970, “a cidade entrou em processo
de urbanizacdo acelerado, ndo tendo planejamento que orientasse o uso do solo,
tendo os fundos dos vales ja urbanizados, passando entdo a ocupar as encostas
destes locais” (XAVIER et al. 2004, meio digital). Assim, o tecido urbano, “marcado
pelo relevo tipico das areas de mares de morro, conhece uma expansao
consideravel, entre as décadas de 70 e 80" (PEREIRA, 2005, p. 98). Junto a esta
expansdo do tecido urbano tem inicio um processo de verticalizacdo das
construcdes urbanas, principalmente na area central e em bairros valorizados.

O mapa seguinte mostra a evolucdo da rede urbana da cidade de Vigosa.
Percebe-se a evolugdo que ocorre na malha urbana da década de 1970 em diante.
Esta expanséo ocorre, como vimos, devido a varios fatores, sendo que, sem duavida,
a criagdo da Universidade Federal de Vigosa € o mais importante deles. Deve-se

ressaltar que, conforme vimos, Vigosa apresenta um predominio absoluto do setor
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terciario (70%) sobre o setor industrial (27%) e ainda mais sobre o setor
agropecuario (3%), mostrando a consideravel superioridade destas atividades
econdmicas urbanas. Destaca-se, evidentemente, o setor de servicos e comercios,
proprios da area urbana, determinando ainda mais sua expansao. O mapa da figura
93, um dos mais antigos da cidade de Vigosa, datado de 1927, mostra algumas

construcdes presentes na cidade desta época.
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_ VIGOSA: )
EVOLUGAO DA AREA URBANA

Z

0 1,5 km
e —

[ Area Urbana 1900 - 1960
i Fonte: XAVIER, ef al, 2004. Meio digital
"1 Area Urbana Atual Cartografia: Gislaine Fernanda de Barros, 2006

Figura 90: Malha Urbana de Vicosa de 1900-1960 e Ma lha Urbana Atual
Fonte: (XAVIER et al. 2004,meio digital)
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A cidade de Vicosa se localiza em um dominio morfoclimatico bastante
semelhante ao das cidades de Caratinga e Manhuagu. Por isso, algumas
caracteristicas ja vistas no estudo das outras duas cidades, se fazem presentes
também aqui na cidade de Vigcosa. Entre elas pode-se citar a expansao da malha
urbana de forma desordenada, ocupacéo, também desordenada das encostas, e a
presenca de um vale com encostas declivosas, em cuja planicie fluvial a cidade se
iniciou e que hoje é, normalmente, ocupado pelo centro da cidade.

No cartograma da figura 94 se procura, evidentemente de maneira
exploratéria e sintetizada, apresentar a organizacdo morfoldgico-funcional do espaco
intra-urbano de Vicosa. Nele, observamos a presenca de um centro dinamico, cujas
caracteristicas veremos adiante, além de alguns subcentros bem definidos. As
presencas de varios loteamentos e de uma unica favela completam o arcabouco
morfoldgico da cidade.

O cartograma a seguir, da mesma maneira como foi feito para Caratinga e
Manhuagu, comprova a descricdo conceitual de Amorim Filho para as cidades
médias de Minas Gerais. Em sua definicdo (e que foi constatada em Vigosa), temos
a area central de uma cidade média, com a existéncia de um centro principal bem
definido funcionalmente, com a forte presenca de equipamentos raros de alcance
regional, como, por exemplo, determinadas clinicas médicas, que por sua
especializacdo atendem a toda a regido. Além disso, esta &rea apresenta uma maior
concentracdo de construcdes tanto verticalizadas como também de densidade.
Ocorre nesta area um forte movimento de veiculos e de pessoas. Na area central,
ocorre também um predominio das funcdes terciarias sobre as residenciais. No caso
especifico de Vigosa, seu centro possui equipamentos de abrangéncia regional,

polarizando vasta area em seu entorno.



VICOSA: MORFOLOGIA E ESTRUTURA FUNCIONAL DO

ESPACO URBANO - 2006
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Figura 92: Vigosa — Morfologia e Estrutura Funcional do Espaco Urbano (cartograma Exploratério) — 2006 Fonte: Elaboragdo do autor
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As figuras subsequentes mostram vistas parciais das paisagens do centro
funcional, um dos mais dinamicos das cidades estudadas, com grande animacdo em
seu espaco geografico. Nota-se, nas fotos seguintes, uma grande movimentacao de
pessoas e veiculos, mostrando que a cidade de Vigcosa se impde como importante
cidade média de sua regido. Pode-se observar nesta area, como, alias, foi dito para
Caratingpa e Manhuacu, a presenca de equipamentos Vverticalizados e

predominantemente comerciais, sendo polo de uma grande area regional.

Figura 93: vista parcial da zona central de Vigosa. Fonte: foto do autor (2006).



238

Figura 94: vista parcial do centro de Vigosa, com seu calcaddo de comércios e servigos.
Fonte: foto do autor em trabalho de campo (2006).

Figura 95: vista parcial do centro de Vigosa, onde se vé a Praca na qual se instalou a Prefeitura.
Fonte: Foto do autor em trabalho de campo (2006).
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A segunda area, a zona pericentral que trata-se de uma area extensa
espacialmente, na qual a funcéo residencial é predominante, e onde se localizam
0s subcentros (especializados ou funcionais) bem como as pracas, 0s
entroncamentos, alguns equipamentos especiais, tais como, hospitais,
universidades, rodoviarias etc. Estes subcentros da cidade de Vigosa mostram-se

altamente eficazes. Sua expansao e especializacdo acompanham o dinamismo

da cidade.

Figura 96: Vista parcial de um sub-centro de Vi¢osa. Fonte: Foto do autor (2006).
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Figura 97: A partir de rua do centro, uma vista parcial de Vigosa, povoado de “espigdes”.
Fonte: Foto do autor em trabalho de campo (2006).

A terceira area, chamada de Zona Periférica, € constituida de dois tipos de
unidades, que, inclusive foram vistos separadamente nos casos de Caratinga e
Manhuacu, sendo um deles uma unidade periférica integrada (tipo loteamento), e
a outra, unidade periférica “mal integrada” (tipo vila). O primeiro tipo de ocupac¢éo
periférica destina-se as classes altas e meédias, apresentando-se bastante
integrada as estruturas econdmica, social, de transportes etc, das areas centrais e

pericentrais.

Ja no caso das vilas, o que se péde notar em Vicosa foi a ocorréncia de
apenas uma unidade, que se caracteriza tipicamente nesta categoria. Como em
outras cidades, ocorre também aqui a presenca de equipamentos mais
horizontalizados e de acabamento rudimentar. As figuras das préximas paginas

retratam duas dessas areas e suas caracteristicas tipicas.
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Uma ultima area ainda pode ser notada. Trata-se da Zona Periurbana, que se
caracteriza por ser uma zona de transicdo urbanorural, com a presenca de alguns
equipamentos terciarios bastante pontuais, bem como algumas casas de campo que
ja se fazem notar.

Mas, o que chama mais uma vez a atencdo neste estudo de Vigosa e seu
zoneamento morfolégico, é que a aplicacdo do modelo geocartogréafico proposto por
Amorim Filho se aplica significativamente a mais esta cidade média tipica do Leste

de Minas Gerais.

Figura 98: Vista parcial de uma Unidade Periférica “Integrada” (tipo loteamento) de Vigosa.
Fonte: foto do autor em trabalho de campo (2006).
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Figura 99: Vista parcial de uma outra Unidade Periférica “Integrada” (tipo loteamento) de Vigosa.
Fonte: foto do autor em trabalho de campo (2006).

Figura 100: Vista parcial de uma Unidade Periférica “Mal Integrada” (tipo Vila) de Vigosa. Fonte:
foto do autor em trabalho de campo (2006).
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Considerac0fes Finais - Caratinga, Vicosa e Manhuagu  : Trés

Cidades Médias Propriamente Ditas

As trés cidades estudadas apresentam, como vimos, Varias caracteristicas
comuns, entre elas o fato de pertencerem ao mesmo dominio geomorfolégico,
criando uma situacao geogréfica bastante parecida em termos de assentamento e
expansdo dos tecidos urbanos. As trés cidades localizam-se em sitios
acidentados, onde, como vimos, parte do tecido urbano expande-se para as
encostas das colinas e morros e parte importante deste mesmo tecido urbano
espalha-se pelas areas mais planas, que surgiram pela sedimentacéo resultante
da acdo dos rios. Nestas planicies fluviais, geralmente se assentam o0s nucleos
originais destas cidades, onde hoje se localizam os seus centros principais ou
algum dos subcentros das respectivas zonas pericentrais.

Este sitio dificulta a expansdo do tecido urbano, pois parte deste relevo &
marcadamente colinoso, trazendo, como vimos, danos ambientais enormes, sendo
gue, duas destas cidades, Caratinga e Manhuacgu sofrem sempre com o problema
das enchentes. Assim, tem-se, nas trés cidades uma expansao desordenada do
tecido urbano, processo em que a verticalizacdo das areas centrais aparece
sempre como uma solu¢ao mais rapida.

As trés cidades apresentam também uma posi¢cdo geografica bastante
semelhante. Estas cidades estiveram ligadas, em seu inicio ligado ao rio,
posteriormente a ferrovia e mais tarde a rodovia. Deve-se lembrar que as redes
hidrogréficas dos trés municipios pertencem a bacia hidrogréfica do rio Doce,

sendo que os rios Caratinga e Manhuacu sao dois dos principais afluentes da
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margem direita daquele rio. Deve-se ressaltar a importancia que as caracteristicas
morfoestruturais do relevo possuem na distribuicdo deste sistema hidrografico.
Predominam, desta forma nesta regido estudada, os rios planalticos que dissecam
0 embasamento granito -gnaissico da regido. Por outro lado, esta regido do Rio
Doce, devido a vérios fatores, teve uma ocupacado efetiva bastante tardia, sendo
gue as trés cidades estudadas datam do final dos mil e oitocentos. Deve-se
lembrar que até 1840, apenas nove municipios possuiam terras na bacia
hidrogréfica do rio Doce, sendo que, destes apenas um, Linhares, tinha a sede as
margens do rio*.

Geograficamente, estas cidades pertencem a duas regides de planejamento
diferentes em Minas Gerais, a saber, Vicosa e Manhuacu pertencem a regido da
Zona da Mata e Caratinga pertence a regido do Rio Doce. Apesar disso,
apresentam caracteristicas geomorfolégicas e climaticas bastante semelhantes, o
gue faz com que a ocupacao urbana também siga padrbes parecidos.

Assim, foi a ferrovia que trouxe, na verdade, a possibilidade tanto de uma
ocupacao efetiva, quanto do desenvolvimento das cidades da regido. Como vimos,
ndo foi estranho que todas as trés cidades estudadas surgissem nas ultimas
décadas do século XIX: Vigosa em 1871, Manhuacu em 1877 e Caratinga em
1890. A ferrovia chega a Vigosa por volta de 1885, a Manhuagu por volta de 1915
e a Caratinga em 1931, ja no século seguinte, trazendo um grande impulso
desenvolvimentista a regido. A ferrovia fez com que esta regido fosse integrada ao

sistema de transportes que, partindo do litoral, pretendia dar uma nova feicdo ao

14 A dificuldade de ocupagdo da bacia do rio Doceepser vista, por exemplo, no interesse da Coroa
Portuguesa em evitar o povoamento desta &rea yitaia @ contrabando, e também da presenca na regido
indios ferozes. Para maiores detalhes, @wvéle do Rio Doce editado pela Companhia vale do rio Doce
(2002).
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sistema de comunicacfes do periodo. Desnecessario se torna dizer que a ferrovia,
além de promover a integracdo regional de forma mais efetiva, proporcionou
também grande incremento na producdo agricola. Trouxe as possibilidades de
maiores lucros para os cafeicultores desta regido, o que trazia como conseqiéncia
um maior desenvolvimento urbano, como a construcédo de novos e mais modernos
equipamentos urbanos, além de equipamentos urbanisticos, tais como a
incremento das pragas, ruas, avenidas, etc. Deve-se lembrar que foi por causa da
producéo de café, que o Governo, em 1835, promulgou uma lei que autorizava a
concessao de privilégios para a construcdo de linhas férreas por companhias
particulares em todo o territorio nacional. Com isto, os grandes beneficiarios
foram, sem duvida aqueles que trabalhavam com o café. Na década de 50 do
século XX, a Enciclopédia dos Municipios Brasileiros, trazia as seguintes

informacdes sobre a economia da regiao:

Principais Atividades Econdmicas - 1950

Municipio Ramos de Atividade e Porcentagem Café
% Sobre o total do
valor da producéo
agricola
Caratinga Agricultura, pecuaria, e 34,00 55,05
silvicultura
Manhuacu Agricultura, pecuaria, e 33,94 70,90
silvicultura
Vigosa Agricultura, pecuéria, e 34,53 60,34
silvicultura
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Quadro 20: Principais Atividades Econdmicas - 1950
(Fonte: Enciclopédia dos Municipios Brasileiros, IBGE,1955)

O escoamento da producdo desta regido, e, evidentemente, de toda a
producdo regional, recebe outro grande impulso quando, nas décadas de sessenta
e setenta se instala na regido a rodovia, ligando areas que a ferrovia ndo abrangia.
Com isso a regido passa efetivamente a se integrar ao sistema de transporte
nacional. Como na maioria das vezes as linhas rodoviarias acompanhavam o
tracado das ferrovias, pois o objetivo era o mesmo, isto €, ligar as zonas
produtoras aos portos (OLIVEIRA, 1977), houve uma decadéncia da via férrea, em
virtude da concorréncia desigual provocada pelas rodovias.

O surto rodoviario toma impulso a partir de 1927, quando foi organizada a
Comissdo Federal de Estradas de Rodagem e a posterior criacdo do DNER
(Departamento Nacional de Estradas de Rodagem), em 1933. Nos anos 1950,
acontece uma expansdo das rodovias, em decorréncia do grande
desenvolvimento industrial, principalmente da Regido Sudeste neste periodo. A
expansao da malha rodoviaria atinge a regiao leste de Minas Gerais, ajudando a
consolidar a posi¢cédo de destaque no Estado, no que se refere a producéo de café.

Hoje, Manhuagu e Caratinga continuam sendo importantes produtores de
café. Vicosa tem mantido alguma producdo cafeeira, mas vem se destacando
efetivamente, no setor educacional. O quadro a seguir mostra a situacédo atual
destas trés cidades em relacdo a area colhida, area em formacdo, e em
produtividade de café. Observa-se a enorme produtividade de Manhuacu, que se

refletira na diferenca do PIB (Produto Interno Bruto), desta cidade quando
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comparado com as outras, e na grande diferenca de producédo de Manhuacu e

Caratinga em relagéo a Vigosa.

x AREA AREA EM AREA DE |PRODUTIVIDADE x
. REGIAO DE ~ ~ PRODUCAO
MUNICIPIO | 5, ANEJAMENTO | COLHIDA | FORMACAO | PRODUCAO sc 60 Kg SACA 60kg
(ha) (ha) (ha) benef/ha
CARATINGA | RIO DOCE 7500 200 7950 20 159.000
MANHUACU | ZONA DA MATA 7140 1100 17850 15 267.750
VICOSA ZONA DA MATA 2030 130 2030 12 24.360

Quadro 21: Café, safra 2005
Fonte: EMATER-MG, 2005

Os anos de 1980 e 1990 assistem a um processo de verticalizacdo das

construcdes urbanas, principalmente nas areas centrais destas cidades, dando

uma configuracdo bastante préxima de sua atual “imagem urbana”. Tomando a

idéia, ja vista, do centro como uma “janela paradigmatica”, retomamos as

reflexdes sobre as areas centrais destas trés cidades, todas com um sitio urbano

marcado pelo relevo tipico das areas de Mares de Morros. Nesta regido a rede de

drenagem tem, como vimos, um papel importante no modelado desses planaltos.

Estes vales sdo, quase sempre, 0s locais onde estas cidades se assentam e dai

se expandem.

Nestes locais surgem as pragas, as ruas mais amplas, a presenca de

equipamentos terciarios ja descritos para cidades desse porte etc. As fotografias

mostradas, quando cada cidade foi estudada, atestam esta realidade presente.
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Esta centralidade é reforcada durante o processo histérico, com a crescente
instalacdo das atividades comerciais e de servi¢os, algumas das quais mais raras.

Quando estes novos elementos surgem no cenario urbano local, eles
comecam por alterar seus ritmos de crescimentos, tanto econdmico quanto
demogréfico, o que resulta evidentemente, numa transformacdo das formas de
expansao dos tecidos urbanos, fortemente relacionados com seus sitios urbanos.
Pelo menos no inicio, estas transformacdes ocorrem principalmente na area
central destas cidades médias. Areas onde, pelo menos nestas trés cidades
estudadas, a centralidade e o centro coincidem geograficamente. Segundo
Sposito (2001), os conceitos de centro e centralidade sdo diferentes na medida em
gue, o centro seria marcado por sua localizacao territério e a centralidade pelo que
se movimentaria no mesmo territorio.

Ainda segundo a mesma autora, o centro se define em escalas temporais
de médio e longo prazo pela mudanca na localizacédo territorial de atividades, ja a
centralidade se (re)definiria continuamente, em escalas temporais de curto prazo,
principalmente pelos seus fluxos desenhados através da circulacdo das pessoas,
das mercadorias, das informacdes etc.

Nestas cidades médias mineiras, estes dois conceitos se confundem, pois é
geralmente no centro geogréfico, que se localizam aqueles fluxos descritos acima.
Nas cidades médias, desnecessario é dizer, o ritmo das mudancas é que, em
geral, difere daqueles ocorridos nas metrépoles.

Portanto, ai, a escala das mudancas obedece a um ritmo intermediario
entre a fluidez das metropoles, e o tempo “quase inerte das cidades pequenas”.

Mas, mesmo num ritmo menos intenso, as areas centrais das cidades estudadas
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passaram, principalmente nas Ultimas décadas, por transformacfes importantes.
Talvez a mais visivel delas seja a densificacdo e a verticalizacdo observadas, com
maior incidéncia em Vigcosa e mais ou menos em igualdade de condicbes em
Manhuacu e Caratinga. Nas trés cidades, o centro se mostra dinamico, com
grande movimentagdo de pessoas e veiculos, sendo relativamente mais intenso
em Vicosa e com certa semelhanca em Caratinga e Manhuagu. Nestas areas
centrais ocorreu, como descrito por Amorim Filho (2005), uma especializagdo em
equipamentos terciarios, alguns deles raros e, portanto, de alcance regional,
fortalecendo ainda mais, a consolidacéo dessas cidades como importantes centros
regionais.

Nestas cidades, também a zona pericentral apresenta inimeros elementos
em comum, tais como a predominancia de bairros com funcao predominantemente
residencial, a presenca de subcentros, sejam eles unifuncionais, ou polifuncionais
bem modestos. Na periferia, os loteamentos e as “vilas” se multiplicam, com suas
variadas fisionomias. Nos subcentros, chama atengdo, em Manhuagu e Caratinga
a presenca de equipamentos especializados ao longo da principal rodovia,
voltados para o atendimento especifico de veiculos automotivos. Chama a
atencdo também nestas duas cidades, a presenca em torno da rodoviaria que
atende a zona rural, de certos equipamentos terciarios voltados para o comércio
de produtos agricolas e destinados a zona rural. Em Vigosa, talvez pela propria
formacdo pedoldgica, que dificulta a agricultura em larga escala, e também por
ndo se situar a beira de uma rodovia importante, ndo encontramos estas
caracteristicas. Ocorrem também, aqueles subcentros, cuja funcdo dominante &

atender a populacéo residente nas imediacdes. Neles, e isto ocorre em todas as
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trés cidades, existem certos comércios e servicos de vizinhanga, com
caracteristicas muito semelhantes.

Os loteamentos periféricos, tanto em Caratinga como em Manhuacu,
ocuparam as partes mais elevadas da cidade, principalmente por causa das
chuvas abundantes que causaram varias enchentes nas areas mais baixas nestas
cidades. Deve-se lembrar também que, nestas duas cidades, o rio estreito ja teve
os terracos de sua planicie fluvial ocupados, deixando somente as encostas para
novas expansdes do tecido urbano. Em Vicosa, embora em menor escala, isto
também j& ocorre. Nestas trés cidades existem condominios periféricos destinados
exclusivamente as classes mais elevadas, sendo que, aquele construido em
Manhuacu, apresenta uma infra-estrutura de equipamentos bem superior aos das
demais cidades.

Quanto as vilas, existem algumas diferencas verificadas nas trés cidades:
em Manhuagu, ocorrem aquelas que menos se assemelham as “favelas”, como as
conhecemos nos grandes centros. Em Vicosa, chama a atencdo a quase
inexisténcia deste tipo de ocorréncia. J& na cidade de Caratinga, elas aparecem
com maior precariedade em relacéo as outras cidades. Chama a atencao também,
as chamadas “casas populares”, que se espalham pelas periferias de quase todas
as cidades médias da regido.

De resto, deve-se ressaltar que o modelo de zoneamento morfologico-
funcional de Amorim Filho para as cidades médias se mostrou bastante adequado
para Caratinga, Manhuagu e Vigosa. O mais significativo é que a constatacdo

dessa adequacdo ndo foi observada apenas em estudos de gabinete (com
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utilizacdo de documentos cartograficos, fotografias e imagens de satélites), mas,
por meio de trabalhos de campo demorados e minuciosos.

Com as reflexdes de carater epistemoldgico, a coleta e a elaboracédo de
documentos cartograficos e uma grande quantidade de horas de trabalho de
campo foi possivel explorar um tema atualissimo (as cidades médias), sem deixar
de ser fiel aos principios fundamentais da geografia, consolidados desde o tempo

dos grandes classicos de nossa ciéncia.
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